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Ατζέντα

06 Media Partnerships
Ημερολόγιο εκδηλώσεων και χορηγιών 
επικοινωνίας της T-Press.

Εφημερίδα

08 Επικαιρότητα
Ειδήσεις για επαγγελματικά οχήματα από 
την Ελλάδα και τον κόσμο. 
 

10 Moia ID.Buzz AD
Τα ηλεκτρικά ταξί αυτόνομης κίνησης 
(αρχικά με απομακρυσμένη επιτήρηση) 
απέχουν μόλις λίγους μήνες από τη μα-
ζική υιοθέτηση σε στόλους επιβατικών 
μεταφορών στην κεντρική Ευρώπη και 
στις ΗΠΑ.

COVER STORY

12 Ο νέος Κώδικας Οδικής 
Κυκλοφορίας και τα φορτηγά
Μετά από ένα καλοκαίρι… προσαρμογής 

στις νέες διατάξεις του Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίας (και τη δημοσίευσή του ν. 
5209/2025 στο ΦΕΚ 100/Α/13.6.2025), 
από τις 13 Σεπτεμβρίου ενεργοποιούνται 
όλες οι προβλέψεις του –και τα νέα μεγα-
λύτερα διοικητικά πρόστιμα. Ανάλυση των 
διατάξεων για τα φορτηγά. 
 

ΔΟΚΙΜΗ 

22 EcoCar Victory
Δοκιμάζουμε στην Ελλάδα το ηλεκτρικό 
Victory της Eco Car σε έκδοση van, ένα 
ευέλικτο ελαφρύ επαγγελματικό με μπα-
ταρίες της CATL και τεράστιες μεταφο-
ρικές δυνατότητες. Ένα σύγχρονο ηλε-
κτρικό πολυεργαλείο για οικονομικές και 
αποδοτικές αστικές μεταφορές.

Παρουσιάσεις

28 Volvo FL 4x4
Ένα αναβαθμισμένο και στιβαρό Volvo FL 
4x4, σχεδιασμένο ειδικά για απαιτητικές 

εκτός δρόμου εφαρμογές, διευρύνει την 
γκάμα των μεσαίων φορτηγών της Volvo.

30 Ford Ranger MS-RT 
PHEV 2026 και E-Tourneo 
Custom MS-RT
Νέες εκδόσεις MS-RT για το 2026 πα-
ρουσίασε η Ford για τα ελαφρά επαγγελ-
ματικά Ranger PHEV pickup και Transit 
Custom van, ακολουθώντας τα βήματα 
των Ranger MS-RT και Transit Custom 
MS-RT van που κυκλοφόρησαν το 2024.

Club

34  Κλαδική ενημέρωση 
• Ηλεκτρονικά τα B2B τιμολόγια. • Υπο-
χρεωτική η εγγραφή για επιχειρήσεις με 
τουριστικά λεωφορεία στο σύστημα βιο-
μετρικών ελέγχων επιβατών στα σύνορα. 
• Απινιδωτές σε μετρό και ταξί. • Υπο-
χρεώσεις κυβερνοασφάλειας για τις κρί-
σιμες υποδομές μεταφορών.

30
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36 TIR
• Περιορισμοί στο Brennero • Κυρώσεις 
από την Ε.Ε. και σε οδικούς μεταφορείς 
από Ρωσία και Λευκορωσία. • Ψηφιακές 
οι νέες άδειες ΕΔΥΜ από το 2026.  
• Παρατάσεις στο νέο σύστημα τελωνει-
ακού ελέγχου. • Αυξημένα διόδια στη 
Ρουμανία.

42 Χρυσός Συνοδηγός
Φορτηγά και συντήρηση
Το Car & Truck επιλέγει από την ελληνι-
κή αγορά κορυφαίες λύσεις για την εξυ-
πηρέτηση φορτηγών και λεωφορείων. 

Αγορά

46 Νέα από την ελληνική  
και διεθνή αγορά 
Ενημέρωση για προσφορές, νέα μοντέλα 
και νέες υπηρεσίες. 

50 Τελευταία λέξη
Χρονογράφημα του Γιάννη Μπαζαίου.

+δεθείτε
Καλωσορίσατε στα 
barcode του 21ου αιώνα 

Τα QR Codes είναι σύγχρονοι γραμμωτοί 
κώδικες δύο διαστάσεων (2D) ταχείας α-
ποκωδικοποίησης και αποτελούν μια σύγ-
χρονη μετεξέλιξη των γνωστών σε όλους 
μας γραμμωτών κωδίκων μιας διάστασης. 

Αυτό το νέο είδος barcode (το οποίο 
ονομάστηκε QR Code και προέρχεται α-
πό τα αρχικά των αγγλικών 
λέξεων «Quick Response» 
που σημαίνουν «Γρήγορη Α-
νταπόκριση») ξεκίνησε στον 
τομέα της αυτοκινητοβιομη-
χανίας πριν από χρόνια στην 
Ιαπωνία και έγινε γρήγορα ι-
διαίτερα δημοφιλές, λόγω της μεγάλης 
χωρητικότητας δεδομένων και της ταχύ-
τατης αναγνωσιμότητας. 

Το Car & Truck συνεχίζει και σε αυ-
τό το τεύχος την εποχή της διαδραστι-
κής τεχνολογίας και σας μεταφέρει στο 
smartphone σας αυτό ακριβώς που δεν 
μπορεί μέχρι σήμερα να κάνει το χαρτί: 
οπτικοακουστική ενημέρωση!

ΟΔΗΓΙΕΣ ΧΡΗΣΗΣ
1. Κατεβάζετε μια εφαρμογή στο κινητό σας τη-
λέφωνο συμβατή με QR Code (π.χ. NeoReader).
2. Εντοπίζετε έναν γραμμωτό κώδικα QR.
3. Ανοίγετε τη σχετική εφαρμογή και σκανάρε-
τε με την κάμερα της συσκευής σας την επιφά-
νεια με τον κώδικα.
4. Το smartphone αυτόματα την αναγνωρίζει 
και ζητάει σύνδεση για να σας μεταφέρει στη 
σχετική ιστοσελίδα. Χωρίς καμιά άλλη προσπά-
θεια είστε στην πηγή των πληροφοριών σχετικά 
με το θέμα που σας ενδιαφέρει.

38 Ταξιδιώτες στο χρόνο
60 χρόνια παραγωγής Ford Transit
Η οικογένεια επαγγελματικών οχη-
μάτων Ford Transit γιόρτασε φέτος 
την 60ή της επέτειο, καθώς το πρώτο 
μοντέλο βγήκε από τη γραμμή παρα-
γωγής τον Αύγουστο του 1965.

12
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CALENDAR - MEDIA PARTNERSHIPS 
Ημερολόγιο εκδηλώσεων & χορηγίες επικοινωνίας της T-Press2025 - 2026  |  

 

14  -  17 Οκτωβρίου /  October 2025

• interlift 2025
Messe Nuremberg, Germany
www.interlift.de/en/

15 Νοεμβρίου /  November 2025

• Εορτασμός των 100 χρόνων του Συνδέσμου Εργοληπτών Εγκαταστατών  
Ηλεκτρολόγων Πειραιά (ΣΕΕΗΠ) 
Αίθουσα εκδηλώσεων του Ο.Λ.Π.
Διοργάνωση / Organization: Τechnoekdotiki / T-Press
www.seehp.gr
 

12  & 13 Δεκεμβρίου 2025

• 26ο Πανελλήνιο Συνέδριο Εφοδιαστικής Αλυσίδας
Ξενοδοχείο Porto Palace, Θεσσαλονίκη.
Διοργάνωση / Organization: Ελληνική Εταιρεία Logistics Βορείου Ελλάδος  
σε συνεργασία με την Τechnoekdotiki / T-Press
www.26thgascmcongress.logistics.org.gr
 

27  -  28 Φεβρουαρίου & 1  Mαρτίου /  Febuary & March 2026

• 8η Διεθνής Έκθεση VERDE.TEC - Tεχνολογίες Περιβάλλοντος 
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece
Διοργάνωση / Organization: Technoekdotiki / T-Press
www.verde-tec.gr

20-22 Mαρτίου  /  March 2026

• 2η Διεθνής Έκθεση ERGO.TEC - Μηχανήματα Έργων 
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece
Διοργάνωση / Organization: Technoekdotiki / T-Press
www.ergo-tec.gr

21 Mαρτίου  /  March 2026

• 2ο Συνέδριο CMC – Construction & Machinery Conference  
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece
Διοργάνωση / Organization: Technoekdotiki / T-Press
www.tpress.gr/el/construction-amp-machinery-conference-2026/
 

9  -  11 Oκτωβρίου /  October 2026

• 6η διεθνής έκθεση ENERGIA.TEC / Ηλεκτρολογικό Υλικό,   
Φωτισμός, Συστήματα Ασφαλείας, Ηλεκτροκίνηση
Mediterranean Exhibition Center (MEC) Paiania, Athens, Greece
Διοργάνωση / Organization: Τechnoekdotiki / T-Press
www.energia-tec.gr
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Τ ο νέο σύστημα αναγνω-
ρίζει και καταγράφει 
αυτόματα την παραβία-

ση ερυθρού σηματοδότη, την 
υπέρβαση ορίου ταχύτητας, 
τη χρήση κινητού τηλεφώνου 
κατά την οδήγηση, καθώς επί-
σης την παράλειψη χρήσης ζώ-
νης ασφαλείας στα αυτοκίνητα 
και κράνους σε δίκυκλα.

Οι πρώτες 41 κάμερες λει-
τουργούν στα παρακάτω ση-
μεία:
• Λ. ΝΑΤΟ & Λ. Μεγαρίδος σε 
όλα τα ρεύματα.
• Λ. ΝΑΤΟ & οδός Γκορυτσάς 
σε όλα τα ρεύματα.
• Λ. ΝΑΤΟ & οδός Τραπεζού-
ντος σε όλα τα ρεύματα.
• ΠΕΟ Αθηνών - Κορίνθου & 
Μίνωα / Πάχης σε όλα τα ρεύ-
ματα.
• Λ. Κηφισού & οδός Κωνστα-
ντινουπόλεως (Περιστέρι) προς 
Αθήνα & στον παράδρομο.
• Ακτή Κονδύλη & Αιγάλεω σε 
όλα τα ρεύματα.
• Λ. Σχιστού - Σκαραμαγκά & 
Γρ. Λαμπράκη στη Δραπετσώ-
να.

• Πειραιώς & Χαμοστέρνας 
(Μοσχάτο) σε όλα τα ρεύματα.
• Π. Ράλλη & Αγ. Άννης (Ταύ-
ρος) σε όλα τα ρεύματα.
• Γρ. Λαμπράκη & Σολωμού 
(Κορυδαλλός) σε όλα τα ρεύ-
ματα.
• Δημοκρατίας & Γρ. Λαμπρά-
κη (Κερατσίνι) σε όλα τα ρεύ-
ματα.
• Α. Παπανδρέου & Λ. Θηβών 
(Ίλιον) σε όλα τα ρεύματα.
• Λ. Δημοκρατίας & Τριπόλεως 
(Πέραμα) προς Κερατσίνι.

• Λ. Κατεχάκη & οδός Πίνδου 
προς όλες τις κατευθύνσεις.
• Λ. Κηφισίας & Πεντέλης 
(Μαρούσι) σε όλα τα ρεύματα.
• Λ. Παπαναστασίου & Σοφο-
κλή Βενιζέλου (Άγ. Δημήτρι-
ος) προς Βουλιαγμένης.
• Λ. Θησέως & Καλυψούς 
(Καλλιθέα) σε όλα τα ρεύματα.
• Λ. Θησέως & Συνταγματάρχη 
Δαβάκη (Καλλιθέα) σε όλα τα 
ρεύματα.
• Χαροκόπου & Δοϊράνης 
(Καλλιθέα) σε όλα τα ρεύματα.

• Θησέως / Ποσειδώνος (Καλ-
λιθέα) προς Φάληρο & προς 
Εθνάρχου Μακαρίου.
• Πειραιώς & Χρ. Σμύρνης σε 
όλα τα ρεύματα.
• Λ. Παπαναστασίου & Αλε-
ξανδρείας (Άγ. Δημήτριος) 
προς Π. Φάληρο.

Οι κάμερες λειτουργούν όλο 
το 24ωρο λαμβάνοντας φωτο-
γραφίες και βίντεο από την κυ-
κλοφορία. Το υλικό αποστέλ-
λεται ηλεκτρονικά στο Κέντρο 
Διαχείρισης, όπου επιβεβαιώ-
νεται η παράβαση και δημιουρ-
γείται ηλεκτρονικός φάκελος. 

Ακολουθεί η έκδοση του 
προστίμου, το οποίο αποστέλ-
λεται στον ιδιοκτήτη του οχή-
ματος ταχυδρομικά ή μέσω 
της πλατφόρμας gov.gr, ενώ 
σε επόμενο στάδιο θα προ-
στεθούν ειδοποιήσεις και με 
SMS. 

Σημειώνεται ότι οι οδηγοί θα 
έχουν τη δυνατότητα να δηλώ-
νουν ψηφιακά τον οδηγό του 
οχήματος, σε περίπτωση που 
δεν βρίσκονταν οι ίδιοι στο 
τιμόνι.

Έληξε στις 19 Αυγούστου για όλα τα 
φορτηγά που εκτελούν διεθνείς μετα-
φορές εντός της Ευρωπαϊκής Ένωσης, 
η προθεσμία να εφοδιαστούν με νέο 
“ευφυή ταχογράφο” G2V2, χωρίς να 
παρέχεται άλλη μεταβατική περίοδος. Ο 
νέος ταχογράφος καταγράφει αυτόματα 
την διέλευση συνόρων, επιτρέπει απο-

μακρυσμένους ελέγχους και ενισχύει 
την τήρηση των ευρωπαϊκών κανόνων 
(π.χ. cabotage).

Θα ακολουθήσει η υποχρεωτική τοπο-
θέτηση ευφυούς ταχογράφου μέχρι την 
1η Ιουλίου 2026 και στα ελαφρά επαγ-
γελματικά οχήματα από 2,5 έως 3,5 τό-
νους που εκτελούν διεθνείς μεταφορές.

ΜΕ ΚΆΜΕΡΕΣ ΣΕ ΚΕΝΤΡΙΚΕΣ ΔΙΆΣΤΆΥΡΏΣΕΙΣ, ΣΤΟΝ ΚΗΦΙΣΟ ΚΆΙ ΣΤΟΝ ΆΣΠΡΟΠΥΡΓΟ

Big Brother για παραβάσεις
Ξεκινά από τις αρχές Οκτωβρίου η λειτουργία των πρώτων 41 από τις 
συνολικά 500 ψηφιακές κάμερες που τοποθετεί ιδιωτική εταιρεία για 
λογαριασμό της Τροχαίας, για αυτόματη καταγραφή οδικών παραβάσεων. 

Τέλος χρόνου για αναβάθμιση  
σε ευφυή ταχογράφο
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νης ασφαλείας στα αυτοκίνητα 
και κράνους σε δίκυκλα.

Οι πρώτες 41 κάμερες λει-
τουργούν στα παρακάτω ση-
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ματα.
• Λ. Κηφισού & οδός Κωνστα-
ντινουπόλεως (Περιστέρι) προς 
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γείται ηλεκτρονικός φάκελος. 

Ακολουθεί η έκδοση του 
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SMS. 
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νουν ψηφιακά τον οδηγό του 
οχήματος, σε περίπτωση που 
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τιμόνι.
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την διέλευση συνόρων, επιτρέπει απο-

μακρυσμένους ελέγχους και ενισχύει 
την τήρηση των ευρωπαϊκών κανόνων 
(π.χ. cabotage).
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H τεχνολογία καθορίζει το 
μέλλον της κινητικότητας
Στη σημερινή εποχή η χρήση τεχνητής νοη-
μοσύνης για καινοτομίες στο σχεδιασμό, στη 
συντήρηση και στις λύσεις μετά την πώλη-
ση αυτοκινήτων επιτρέπει την έξυπνη λήψη 
αποφάσεων και την ενίσχυση των αλληλεπι-
δράσεων με τους πελάτες, ενώ το λογισμικό 
μετατρέπεται πλέον σε καθοριστικό στοιχείο 
του σχεδιασμού οχημάτων, οδηγώντας σε 
σημαντικές αλλαγές ολόκληρη την αυτοκι-
νητοβιομηχανία. Στο επίκεντρο των αλλαγών 
βρίσκεται η ηλεκτροκίνηση και οι εναλλακτι-
κοί κινητήρες, με διαφορετικές απαιτήσεις συ-
ντήρησης.

Όλες αυτές οι τεχνολογικές αλλαγές έχουν 
σημαντικό αντίκτυπο στη βιομηχανία, μετα-
σχηματίζοντας τον τρόπο συντήρησης των 
οχημάτων και λειτουργίας των συνεργείων και 
την αγορά των ανταλλακτικών.

Παράλληλα, καταγράφεται σημαντική ώθη-
ση προς βιώσιμες και αποδοτικές τεχνολογίες 
και λύσεις επισκευής για την ενίσχυση της 
παραγωγικότητας και την προστασία του περι-
βάλλοντος. 

Η Automechanika αντιμετωπίζει αυτές τις 
τάσεις με σειρά εκθέσεων και εκδηλώσεων, 
όπως αυτές στο Γιοχάνεσμπουργκ, τη Σαγκάη 
και τη Φραγκφούρτη. Παράλληλα, έχει ξεκι-
νήσει roadshows, με στάσεις σε πόλεις όπως 
είναι το Λας Βέγκας, το Βερολίνο και η Λισα-
βόνα. 

Στα συγκεκριμένα roadshows παρουσιάζο-
νται τεχνολογίες για αυτόνομη κινητικότητα, 
όπως το «κυλιόμενο σασί» (Rolling Chassis) 
της Schaeffler που μοιάζει με skateboard και 
συνδυάζει όλα τα εξαρτήματα κίνησης (όπως 
το σύστημα μετάδοσης κίνησης, τα φρένα, το 
σύστημα διεύθυνσης μαζί με τη μπαταρία σε 
αρθρωτή μορφή), συνιστώντας μια ευέλικτη 
πλατφόρμα για αυτόνομη κίνηση χωρίς οδηγό. 
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Η ΑΑΔΕ εξέδωσε εγκύκλιο (ΑΔΑ 
ΨΝΞΜ46ΜΠ3Ζ-4ΞΓ) με διευκρινί-

σεις για τις περιπτώσεις που εφαρμόζεται 
απαλλαγή από τον ΦΠΑ στην τιμολόγηση 
υπηρεσίας μεταφοράς.Μεταξύ άλλων 
απαλλάσσεται από το ΦΠΑ ((βλ. 1.ε 
άρθρου 29 του Κώδικα ΦΠΑ) η παρο-
χή υπηρεσιών στις οποίες περιλαμβά-
νονται οι μεταφορές και οι βοηθητικές 
εργασίες τους, εφόσον οι υπηρεσίες 
αυτές συνδέονται άμεσα με εξαγωγές 
αγαθών.

Για την απαλλαγή της φυσικής μεταφο-
ράς αγαθών, κρίσιμο στοιχείο είναι η α-
πόδειξη της άμεσης σχέσης της υπηρε-
σίας μεταφοράς με την εξαγωγή, όπως 
π.χ. στις περιπτώσεις που η υπηρεσία της 
μεταφοράς παρέχεται απευθείας από τον 
μεταφορέα προς τον εξαγωγέα. 

Για την εξαγωγή των αγαθών υποβάλ-
λεται στο τελωνείο εξαγωγής το προ-
βλεπόμενο τελωνειακό παραστατικό ε-
ξαγωγής, στο οποίο αναγράφονται στοι-
χεία που χρησιμοποιούνται για φορολο-
γικούς σκοπούς και αφορούν:
α) Τον πωλητή των αγαθών που εξάγονται 
(ΑΦΜ, αριθμός τιμολογίου, αξία κλπ.).
β) Τη μεταφορά (ταυτότητα και εθνικότη-
τα μεταφορικού μέσου κατά την αναχώ-
ρηση, ταυτότητα και εθνικότητα μεταφο-
ρικού μέσου που διέρχεται τα σύνορα).

Σημειώνεται ότι τα προς εξαγωγή εμπο-
ρεύματα συνοδεύονται από έγγραφο ε-
ξαγωγής στο οποίο περιέχονται πληρο-
φορίες όπως είναι η ταυτότητα του μετα-
φορικού μέσου κατά την αναχώρηση και 
ο τρόπος μεταφοράς των εμπορευμάτων 
στα σύνορα.

Επίσης, στο πλαίσιο των διατυπώσεων 
κατά την έξοδο από το τελωνειακό έδα-
φος της Ε.Ε., ο μεταφορέας γνωστοποιεί 
την έξοδο των εμπορευμάτων στο τελω-
νείο εξόδου παρέχοντας τις απαιτούμε-
νες πληροφορίες με το μήνυμα ΙΕ 590, 
στο οποίο περιλαμβάνονται τα στοιχεία 
του μεταφορέα που πραγματοποιεί την 
έξοδο και τα στοιχεία του τελικού μετα-

φορικού μέσου με το οποίο τα εμπορεύ-
ματα διέρχονται τα σύνορα του τελωνει-
ακού εδάφους της Ε.Ε.

Επίσης, άμεση σύνδεση της υπηρεσίας 
μεταφοράς με την εξαγωγή θεωρείται ότι 
υφίσταται και στην περίπτωση που ο εξα-
γωγέας αναθέτει τη μεταφορά των εμπο-
ρευμάτων σε διαμεταφορέα, δηλαδή σε 
επιχείρηση η οποία δεν διενεργεί η ίδια 
τη φυσική μεταφορά των εμπορευμάτων 
αλλά οργανώνει το σύνολο της μεταφο-
ράς τους από το σημείο φόρτωσης ως τον 
τελικό τους προορισμό εκτός της Ε.Ε., α-
ναθέτοντας σε τρίτους την φυσική μετα-
φορά, συνολικά ή τμηματικά.

Η άμεση σύνδεση της υπηρεσίας με-
ταφοράς με την εξαγωγή υφίσταται μό-
νο για το τμήμα της μεταφοράς στο οποίο 
περιλαμβάνεται η διέλευση των εξωτερι-
κών συνόρων της Ε.Ε. και μέχρι την άφι-
ξη των εμπορευμάτων στον τελικό προ-
ορισμό, δηλαδή για πράξεις που έπονται 
της υποβολής του τελωνειακού παραστα-
τικού εξαγωγής, οι οποίες συνδέονται ά-
μεσα και μπορούν να ταυτοποιηθούν με 
την εξαγωγή.

Η σύνδεση της υπηρεσίας μεταφοράς 
με τα αγαθά προς εξαγωγή αποδεικνύε-
ται, ενδεικτικά, με: 
• Σύμβαση έργου μεταξύ του εξαγωγέα 
και του διαμεταφορέα.
• Σύμβαση μεταφοράς μεταξύ του εξα-
γωγέα και του μεταφορέα ή μεταξύ του 
διαμεταφορέα και του μεταφορέα που α-
ναλαμβάνει τη φυσική μεταφορά των ε-
μπορευμάτων.
• Αναφορά της ταυτότητας του μεταφο-
ρικού μέσου αναχώρησης στη θέση 18 
του ενιαίου διοικητικού εντύπου (ΕΔΕ) 
εξαγωγής.
• Αναφορά της ταυτότητας του μεταφορι-
κού μέσου που διέρχεται τα σύνορα στη 
θέση 21 του ΕΔΕ εξαγωγής.
• Αναφορά των εγγράφων μεταφοράς 
στη θέση 44 του ΕΔΕ εξαγωγής.
• Συνοδευτικό έγγραφο εξαγωγής. 
• Μηνύματα IE 590/599.

Απαλλαγή ΦΠΑ σε μεταφορές  
και υπηρεσίες εξαγωγών



Τ ο Moia ID.Buzz AD δεν είναι απλώς 
ένα βανάκι που μπορεί να οδηγεί-
ται αυτόνομα, χωρίς οδηγό, αλλά το 

πρώτο δείγμα ενός οικοσυστήματος μετα-
φορών, με πλήρη εργαλειοθήκη λύσεων 
για δημόσιες ή ιδιωτικές εταιρείες-παρό-
χους επιβατικών μεταφορών, δείχνοντας 
το ηλεκτρικό και αυτόνομο μέλλον των 
ταξί.

Η Moia παρέχει το ίδιο το όχημα, την τε-
χνολογία αυτόνομης οδήγησης, αλλά και 
το λογισμικό διαχείρισης στόλου, την υπο-
στήριξη επικοινωνίας με τους επιβάτες και 
την εκπαίδευση των χειριστών, έτσι ώστε 
γρήγορα (από το… 2026) να προχωρήσει 
–αμέσως μετά την πιλοτική δοκιμή στο Αμ-
βούργο της Γερμανίας– σε μεγάλης κλίμα-
κας ανάπτυξη σε όλη την Ευρώπη και στις 
ΗΠΑ, ανοίγοντας πόρτα σε μια νέα αγορά 
αξίας πολλών δισ. δολαρίων παγκοσμίως.

Στο κέντρο του οχήματος βρίσκεται το σύ-
στημα αυτόματης οδήγησης της Mobileye, 
ενσωματωμένο σε ένα ID. Buzz που έχει 
πιστοποιηθεί σύμφωνα με τα πρότυπα 
ασφάλειας για επιβατικά αυτοκίνητα, μαζί 

MOIA ID.BUZZ AD

Αυτονομία «made in Europe»

με την πλατφόρμα Autonomous Driving 
Mobility «as a Service» (AD MaaS) της 
Moia, δημιουργώντας όχι μόνο ένα όχημα 
που κινείται μόνο του, αλλά ένα σύστημα 
που ξέρει πώς να διαχειρίζεται ολόκληρο 
το στόλο του, να χειρίζεται καταστάσεις 
έκτακτης ανάγκης και να συγχρονίζεται 
με εφαρμογές μεταφοράς.

Το Moia ID.Buzz AD είναι εξοπλισμέ-
νο με 27 αισθητήρες συνολικά (συμπε-
ριλαμβανομένων 13 καμερών, εννέα 
LiDAR και πέντε ραντάρ), που του παρέ-
χουν πλήρη ψηφιακή οπτική κάλυψη 360 
μοιρών στο δρόμο. 

Το λογισμικό τεχνητής νοημοσύνης 
λαμβάνει αποφάσεις σε πραγματικό χρό-
νο για την ομαλή λειτουργία του οχήμα-
τος και πληροί όλες τις απαιτήσεις για 
αυτόνομη οδήγηση επιπέδου 4, δηλαδή 
απομακρυσμένη παρακολούθηση και αν-
θρώπινη υποστήριξη για σπάνιες ακραίες 
περιπτώσεις.

Η Moia συνεισφέρει σε όλα αυτά και 
με ένα πακέτο πλήρους υποστήριξης (το 
Operator Enablement) για τη λειτουργία 

ενός στόλου οχημάτων, με εκπαίδευση, 
προσομοίωση, ανάπτυξη λύσεων και live 
παρακολούθηση την ώρα της λειτουργί-
ας, στοχεύοντας στη δημιουργία μεγά-
λου αριθμού χειριστών που θα μπορούν 
να εξυπηρετούν κεντρικά, διαδρομές στη 
Γερμανία σε αστικές και προαστιακές πε-
ριοχές, καθώς και σε αγροτικές περιοχές 
οι οποίες εναλλάσσονται με αστικές πε-
ριοχές σε όλη τη χώρα.

Όλα δείχνουν ότι η ανάπτυξη λύσεων 
δημόσιων μεταφορών χωρίς οδηγό (αρ-
χικά με απομακρυσμένη παρακολούθηση 
και στη συνέχεια με τεχνολογίες level 5 
για πλήρως αυτόνομη λειτουργία), δεν 
είναι μια μακρινή υπόσχεση αλλά κάτι 
σχεδόν χειροπιαστό, που ξεπερνά τα όρια 
αντίληψης του κάθε κυρ. Θύμιου –όσο 
αγαπητός κι αν παραμένει σε εμάς τους 
παλαιότερους. 

Όσο για τα ειδικά οχήματα της Moia με 
οδηγό, με τα οποία έχουμε μετακινηθεί 
τα προηγούμενα χρόνια στη Γερμανία, εί-
ναι κρίμα που δεν έχουμε αντίστοιχα και 
στην Ελλάδα.                                        Γ.Κ.

Η θυγατρική της 
Volkswagen εταιρεία 
παροχής λύσεων 
κινητικότητας «Moia» 
παρουσίασε το πρώτο 
πλήρως αυτόνομο όχημα 
παραγωγής της VW που 
έχει κατασκευαστεί 
εξολοκλήρου για 
δημόσιες υπηρεσίες 
κινητικότητας, όπως 
είναι π.χ. τα ταξί.
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φορών, με πλήρη εργαλειοθήκη λύσεων 
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το λογισμικό διαχείρισης στόλου, την υπο-
στήριξη επικοινωνίας με τους επιβάτες και 
την εκπαίδευση των χειριστών, έτσι ώστε 
γρήγορα (από το… 2026) να προχωρήσει 
–αμέσως μετά την πιλοτική δοκιμή στο Αμ-
βούργο της Γερμανίας– σε μεγάλης κλίμα-
κας ανάπτυξη σε όλη την Ευρώπη και στις 
ΗΠΑ, ανοίγοντας πόρτα σε μια νέα αγορά 
αξίας πολλών δισ. δολαρίων παγκοσμίως.

Στο κέντρο του οχήματος βρίσκεται το σύ-
στημα αυτόματης οδήγησης της Mobileye, 
ενσωματωμένο σε ένα ID. Buzz που έχει 
πιστοποιηθεί σύμφωνα με τα πρότυπα 
ασφάλειας για επιβατικά αυτοκίνητα, μαζί 

MOIA ID.BUZZ AD

Αυτονομία «made in Europe»

με την πλατφόρμα Autonomous Driving 
Mobility «as a Service» (AD MaaS) της 
Moia, δημιουργώντας όχι μόνο ένα όχημα 
που κινείται μόνο του, αλλά ένα σύστημα 
που ξέρει πώς να διαχειρίζεται ολόκληρο 
το στόλο του, να χειρίζεται καταστάσεις 
έκτακτης ανάγκης και να συγχρονίζεται 
με εφαρμογές μεταφοράς.

Το Moia ID.Buzz AD είναι εξοπλισμέ-
νο με 27 αισθητήρες συνολικά (συμπε-
ριλαμβανομένων 13 καμερών, εννέα 
LiDAR και πέντε ραντάρ), που του παρέ-
χουν πλήρη ψηφιακή οπτική κάλυψη 360 
μοιρών στο δρόμο. 

Το λογισμικό τεχνητής νοημοσύνης 
λαμβάνει αποφάσεις σε πραγματικό χρό-
νο για την ομαλή λειτουργία του οχήμα-
τος και πληροί όλες τις απαιτήσεις για 
αυτόνομη οδήγηση επιπέδου 4, δηλαδή 
απομακρυσμένη παρακολούθηση και αν-
θρώπινη υποστήριξη για σπάνιες ακραίες 
περιπτώσεις.

Η Moia συνεισφέρει σε όλα αυτά και 
με ένα πακέτο πλήρους υποστήριξης (το 
Operator Enablement) για τη λειτουργία 

ενός στόλου οχημάτων, με εκπαίδευση, 
προσομοίωση, ανάπτυξη λύσεων και live 
παρακολούθηση την ώρα της λειτουργί-
ας, στοχεύοντας στη δημιουργία μεγά-
λου αριθμού χειριστών που θα μπορούν 
να εξυπηρετούν κεντρικά, διαδρομές στη 
Γερμανία σε αστικές και προαστιακές πε-
ριοχές, καθώς και σε αγροτικές περιοχές 
οι οποίες εναλλάσσονται με αστικές πε-
ριοχές σε όλη τη χώρα.

Όλα δείχνουν ότι η ανάπτυξη λύσεων 
δημόσιων μεταφορών χωρίς οδηγό (αρ-
χικά με απομακρυσμένη παρακολούθηση 
και στη συνέχεια με τεχνολογίες level 5 
για πλήρως αυτόνομη λειτουργία), δεν 
είναι μια μακρινή υπόσχεση αλλά κάτι 
σχεδόν χειροπιαστό, που ξεπερνά τα όρια 
αντίληψης του κάθε κυρ. Θύμιου –όσο 
αγαπητός κι αν παραμένει σε εμάς τους 
παλαιότερους. 

Όσο για τα ειδικά οχήματα της Moia με 
οδηγό, με τα οποία έχουμε μετακινηθεί 
τα προηγούμενα χρόνια στη Γερμανία, εί-
ναι κρίμα που δεν έχουμε αντίστοιχα και 
στην Ελλάδα.                                        Γ.Κ.

Η θυγατρική της 
Volkswagen εταιρεία 
παροχής λύσεων 
κινητικότητας «Moia» 
παρουσίασε το πρώτο 
πλήρως αυτόνομο όχημα 
παραγωγής της VW που 
έχει κατασκευαστεί 
εξολοκλήρου για 
δημόσιες υπηρεσίες 
κινητικότητας, όπως 
είναι π.χ. τα ταξί.

ΒΙΝΙΕΤΤΑ  |  Bινιέττα
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Εφημερίδα

Νέας γενιάς δυνατότητα διασύνδεσης με τα αυτοκίνητα παρέχει η Ford. Έχοντας ενεργοποι-
ήσει τη λειτουργία κοινοποίησης δεδομένων οχήματος στη Ford, οι διαχειριστές παρέχουν 
στην εταιρεία τη δυνατότητα να γνωρίζει σε πραγματικό χρόνο την κατάσταση υγείας του 
αυτοκινήτου, διασφαλίζοντας ότι και οι ίδιοι γνωρίζουν τι ακριβώς χρειάζεται κάθε στιγμή. 
Ταυτόχρονα, με ενεργοποιημένη την επιλογή κοινοποίησης δεδομένων οχήματος στον 
εξουσιοδοτημένο επισκευαστή, ο τελευταίος μπορεί να προετοιμαστεί καλύτερα πριν την 
επίσκεψη ενός αυτοκινήτου για το σέρβις.

Η διασύνδεση ενός οχήματος Ford μέσω της εφαρμογής FordPass παρέχει τη δυνατότητα 
απομακρυσμένου ελέγχου του οχήματος, πραγματοποιώντας απομακρυσμένο κλείδωμα και 
ξεκλείδωμα των θυρών και προετοιμασία του συστήματος κλιματισμού, μεταξύ πολλών ακό-
μα λειτουργιών. Απαιτείται ωστόσο η δημιουργία λογαριασμού και η προσθήκη του οχήμα-
τος στην εφαρμογή FordPass (android ή iPhone). 
Έχοντας προσθέσει κανείς ένα όχημα στο ψηφι-
ακό γκαράζ, μπορεί να επιλέξει τον προτιμώμενο 
εξουσιοδοτημένο συνεργάτη για σέρβις και να 
τον ορίσει ως σημείο επαφής για κάθε μελλοντι-
κή επικοινωνία.

Για όλα τα πλεονεκτήματα από τη σύνδεση με 
τη Ford, επιλέγεται κοινή χρήση δεδομένων με τη 
Ford και τους εξουσιοδοτημένους επισκευαστές 
του δικτύου Ford, μέσω της εφαρμογής FordPass.

Συνδεσιμότητα 
Starlink στα  
New Holland,  
Steyr και Case
Συμφωνία με την Starlink (θυγατρι-
κή της SpaceX) ανακοίνωσε η CNH 
για την παροχή κορυφαίας δορυφο-
ρικής συνδεσιμότητας σε αγροτικά 
μηχανήματα και τρακτέρ των εμπο-
ρικών σημάτων που διαχειρίζεται η 
ιταλική κατασκευάστρια (Case IH, 
New Holland και STEYR), αξιοποι-
ώντας τα οφέλη ενός συνδεδεμέ-
νου στόλου ακόμη και στις πιο απο-
μακρυσμένες αγροτικές περιοχές σε 
όλο τον κόσμο. 

Το δορυφορικό δίκτυο χαμηλής 
τροχιάς της Starlink προσφέρει αξι-
όπιστη πρόσβαση στο διαδίκτυο, ε-
πιτρέποντας στα έξυπνα μηχανήματα 
να επικοινωνούν, να συγχρονίζονται 
και να ακολουθούν συντεταγμένες, 
π.χ. σε εργασίες ψεκασμού κλπ. που 
απαιτούν μεγάλη ακρίβεια. 

Η πλατφόρμα FieldXplorer της CNH 
χρησιμοποιεί τεχνητή νοημοσύνη για 
να μετατρέψει εικόνες από drone σε 
χάρτη αγρού που διακρίνει τα ζιζάνια 
από τις καλλιέργειες. Με το Starlink 
υπάρχει δυνατότητα εξαγωγής αυτών 
των δεδομένων για τη δημιουργία ε-
νός χάρτη ψεκασμού για το μηχάνη-
μα. Αυτό επιτρέπει στους αγρότες να 
εφαρμόζουν προϊόντα προστασίας 
των καλλιεργειών νωρίτερα.

Το PV5 σχεδιάστηκε με τη λογική των 
αρθρωμάτων και θα είναι διαθέσιμο σε 

πολλές διαμορφώσεις, όπως π.χ. φορτηγό 
με κλειστό αμάξωμα (Cargo), σασί με καμπί-
να ή όχημα μεταφοράς προσωπικού και vip 
transfer. 

Η βασική ηλεκτρική πλατφόρμα αναπτύ-
χθηκε ειδικά για επαγγελματικές εφαρμο-
γές, και διαθέτει βασική μπαταρία χωρητικό-
τητας 51,4 kWh για αυτονομία περίπου 300 
χιλιομέτρων. Σε έκδοση long range, με μπα-
ταρία 71,2 kWh, μπορεί να καλύψει σχεδόν 
400 χιλιόμετρα. 

Όλες οι εκδόσεις του PV5 προσφέρουν 
δυνατότητα γρήγορης φόρτισης 400V: Σε 
ένα φορτιστή DC 150kW μπορεί το όχημα να 
γεμίσει τις μπαταρίες του φτάνοντας από το 
10% στο 80% σε λιγότερο από 30 λεπτά. 

Ο ηλεκτροκινητήρας είναι τοποθετημένος 
στους εμπρός τροχούς, παρέχοντας ισχύ 
120 kW (αντιστοιχεί σε 163 ίππους) και μέ-
γιστη ροπή 250 Nm.

Καθώς η εμπορική διάθεση του PV5 στην 
Ευρώπη ξεκινά από το Ηνωμένο Βασίλειο 
(με το οποίο παρεμπιπτόντως… συνεχίζο-
νται οι συζητήσεις για ακύρωση του Brexit), 
οι πρώτοι τιμοκατάλογοι αφορούν την αγο-
ρά του νησιού, με τιμή που ξεκινά από τις 
27.495 λίρες (CV OTR - On The Road, 
δηλαδή με όλους τους φόρους) για το PV5 
Cargo Essential Standard Range και φτάνει 
στις 30.145 λίρες για το Long Range. Το 
όχημα είναι επίσης επιλέξιμο για την επιχο-
ρήγηση με 5.000 λίρες που δίνει η χώρα για 
ηλεκτρικά φορτηγά. Η έκδοση Passenger δι-
ατίθεται από 32.995 λίρες (OTR).

«Πάτησε» Ευρώπη το νέο Kia PV5

Νέες συνδεδεμένες υπηρεσίες από τη Ford
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Η εταιρεία ΣΤΑΜΑΤΙΟΣ ΒΑΣ. ΠΕΤΡΙ∆ΗΣ & ΣΙΑ Ο.Ε. αποτελεί συνέχεια της ατοµικής επιχείρισης 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΠΕΤΡΙ∆ΗΣ, η οποία δραστηριοποιείται από το 1978 στην εισαγωγή και εξαγωγή 
κανούργιων και µεταχειρισµένων ανταλλακτικών φορτηγών αυτοκινήτων, ρυµούλκας και 

λεωφορείων. Ειδικεύεται στα εξαρτήµατα φρένου, ρυµούλκας και τετραξονικού και έχει πολυετή 
πείρα στους άξονες νταλίκας. Συνεργάζεται µε τους καλύτερους διεθνείς βιοµηχανικούς οίκους και 

παρέχει ποιοτικά ανταλλακτικά παντός τύπου φορτηγών Mercedes, MAN, Volvo, κ.α. και αξόνων 
ρυµούλκας παντός τύπου, BPW, SAF, ROR, κ.α. Το πελατολόγιο της εταιρείας διευρύνεται σε όλο τον 

ελλαδικό χώρο και σε χώρες του εξωτερικού, όπως Βουλγαρία, Αλβανία, πρώην Γιουγκοσλαβία, 
Ρουµανία, Τσεχία, Τουρκία, Συρία και Ενωµένα Αραβικά Εµιράτα. Σκοπός της εταιρείας είναι η 

γρήγορη και ικανοποιητική εξυπηρέτηση των πελατών της.

EΜΠΟΡΙΑ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ, ΕΞΑΡΤΗΜΑΤΩΝ
ΚΑΙ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΦΟΡΤΗΓΩΝ ΚΑΙ ΡΥΜΟΥΛΚΑΣ

4o χλµ. Θεσσαλονίκης - Καλοχωρίου | T.K: 57009 | Καλοχώρι
Τηλ.: 2310.753.796 - 2310.754.994 | Fax: 2310.789.669

Email: info@petridis-parts.gr | www.petridis-parts.gr

Eµπορία ανταλλακτικών, εξαρτηµάτων και 
αξεσουάρ φορτηγών και ρυµούλκας
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Π ολλές νέες διατάξεις, νέα σήματα οδικής κυκλοφορίας (οι 
παλιοί οδηγοί έχουν πολλά να θυμηθούν ή… να μάθουν 
ενδιαφέροντα πράγματα), νέα όρια ταχύτητας, νέοι έλεγχοι, 

νέοι πονοκέφαλοι για τους επαγγελματίες με τα ελαφρά van, νέα 
προβλήματα για τις μεταφορικές επιχειρήσεις με φορτηγά, καθώς 
και νέες υποχρεώσεις για τα αμαξοστάσια λεωφορείων.

Εμείς σημειώνουμε εδώ τις κυριότερες αλλαγές, αλλά είναι ευ-
θύνη των επαγγελματιών οδηγών να διαβάσουν και να τηρούν το 
σύνολο των νέων διατάξεων.

Ο νέος Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας αποσυνδέει τις κυρώσεις 
από το όχημα (με ελάχιστες εξαιρέσεις) και διευκολύνει την αστική 
κινητικότητα για πεζούς και ελαφρά προσωπικά ηλεκτρικά οχήμα-
τα (για πατίνια, ρόλερς κλπ. με ταχύτητες ως 6 χ.α.ώ. που κυκλο-
φορούν όπως οι πεζοί, και για τα πιο γρήγορα, μέχρι 25 χ.α.ώ. τα 
οποία κυκλοφορούν με τους όρους των ποδηλάτων). Επιβάλλει 
επίσης τη χρήση ζώνης ασφαλείας όχι μόνο για τον οδηγό, αλλά 
και για τους επιβάτες, ενώ οι διατάξεις έχουν πρόβλεψη για αυστη-
ροποίηση των κυρώσεων σε περίπτωση υποτροπής. 

Για πρώτη φορά, ο Κ.Ο.Κ. προβλέπει την πιλοτική ή δοκιμαστική 

Ο ΝΕΟΣ Κ.Ο.Κ.  
ΚΑΙ ΤΑ ΦΟΡΤΗΓΑ
Μετά από ένα καλοκαίρι… 
προσαρμογής στις νέες διατάξεις 
του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας 
(και τη δημοσίευση του  
ν. 5209/2025 στο ΦΕΚ 
100/Ά/13.6.2025), από τις  
13 Σεπτεμβρίου ενεργοποιούνται 
όλες οι προβλέψεις του, καθώς 
και τα νέα μεγαλύτερα διοικητικά 
πρόστιμα. Πόσο έτοιμοι είστε  
για να… μην τον παραβείτε;
Επιμέλεια: Γιάννης Κοντογιάννης
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χρήση λεωφορείων χωρίς οδηγό, ορίζο-
ντας προδιαγραφές και άδειες. Επίσης 
απαγορεύει στον οδηγό να χρησιμοποιεί 
εν κινήσει ενσύρματα ακουστικά ή κινη-
τό τηλέφωνο, έξυπνα ρολόγια κλπ., ενώ 
προβλέπει την πιθανότητα άρσης του 
απορρήτου των τηλεπικοινωνιών, ώστε 
να διαπιστωθεί εάν έκανε χρήση του τη-
λεφώνου, σε περίπτωση «ατυχήματος».

Αντίστοιχα (με το άρθρο 17) οι οδηγοί 
λεωφορείων, επιβατηγών δημόσιας χρή-
σης, εκμισθούμενων επιβατηγών ιδιωτι-
κής χρήσης και φορτηγών αυτοκινήτων 
απαγορεύεται να οδηγούν πέραν των 
χρονικών ορίων που καθορίζονται από 
τις κείμενες διατάξεις. Οι κάτοχοι των επι-
βατηγών αυτοκινήτων δημόσιας χρήσης 
(Ε.Δ.Χ.), καθώς και οι κάτοχοι των μέσων 
μαζικής μεταφοράς και των τουριστικών 
οχημάτων, φροντίζουν για την ύπαρξη μέ-
τρων παθητικής ασφάλειας των επιβατών.

Επίσης, οι οδηγοί οδικών οχημάτων 
υποχρεούνται να μην παρενοχλούν τους 
άλλους χρήστες της οδού, τους παρόδι-
ους και τους διαμένοντες επί της οδού, 
προκαλώντας, μεταξύ άλλων, θόρυβο 
(από τη χρήση ηχητικού συστήματος ή 
από οποιαδήποτε άλλη πηγή), σκόνη, κα-
πνό ή ρίψη υγρών. 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΆ
Πέρα από τα γνωστά, ο οδηγός κάθε 
οχήματος, με την επιφύλαξη εξαιρέσεων 
όπως είναι η προσπέραση και η κυκλο-
φορία σε στοίχους, οδηγεί το όχημά του 
πλησίον του δεξιού άκρου του οδοστρώ-
ματος και αν ακόμη ολόκληρο το οδό-
στρωμα είναι ελεύθερο. 

Εάν δεν έχει οριστεί λωρίδα κυκλοφο-
ρίας ή ειδική οδός, οι μεν οδηγοί φορτη-
γών, λεωφορείων και βραδυκίνητων και 
βραδυπορούντων γενικά οδικών οχημά-
των υποχρεούνται να οδηγούν τα οχή-
ματα αυτά στη δεξιά λωρίδα κυκλοφορίας 
στις οδούς οι οποίες έχουν δύο τουλάχι-
στον λωρίδες κατά κατεύθυνση.

Σε οδοστρώματα διπλής κατεύθυνσης, 
τα οποία έχουν τέσσερις ή περισσότε-
ρες λωρίδες κυκλοφορίας, ο οδηγός δεν 
επιτρέπεται να καταλαμβάνει τις λωρίδες 
κυκλοφορίας που προορίζονται για την 
κίνηση προς την αντίθετη κατεύθυνση.

Γενικός κανόνας είναι ότι ο οδηγός 
επιτρέπεται να προσπεράσει προπορευό-
μενο όχημα μόνο εφόσον μπορεί να το 
κάνει χωρίς κίνδυνο ή παρακώλυση της 
κυκλοφορίας και εφόσον προειδοποιήσει 
έγκαιρα γι’ αυτό. Ωστόσο η προσπέραση 
απαγορεύεται σε σειρά περιπτώσεων, 
όπως π.χ. σε σήραγγα ή όταν σχολικό λε-
ωφορείο έχει σταματήσει σε οδόστρωμα 
με μία ή δύο λωρίδες κυκλοφορίας προς 

την κατεύθυνση που κινείται και έχει 
αναμμένα τα φώτα έκτακτης ανάγκης για 
την αποβίβαση και επιβίβαση μαθητών.

Σε δρόμους όπου υπάρχουν δύο τουλά-
χιστον λωρίδες κυκλοφορίας κατά κατεύ-
θυνση μέσα σε κατοικημένες περιοχές 
και τρεις εκτός αυτών, επιτρέπεται η κυ-
κλοφορία σε παράλληλες σειρές.

Αν η πυκνότητα της κυκλοφορίας είναι 
τέτοια ώστε τα οχήματα να καταλαμβά-
νουν ολόκληρο το πλάτος του οδοστρώ-
ματος προς την κατεύθυνση της κυκλο-
φορίας και κινούνται με την ταχύτητα του 
προπορευόμενου οχήματος, επιτρέπεται:

Α. Η αλλαγή λωρίδας μόνο προκει-
μένου το όχημα να στρίψει δεξιά 

ή αριστερά ή να σταθμεύσει.

Β. Η κίνηση δίκυκλων μοτοποδη-
λάτων και μοτοσικλετών χωρίς 

καλάθι μεταξύ των λωρίδων κυκλοφο-
ρίας της ίδιας κατεύθυνσης (διήθηση) 
σε οδούς με τουλάχιστον δύο λωρίδες 
κυκλοφορίας κατά κατεύθυνση, αν η 
ταχύτητά τους δεν υπερβαίνει τα 20 χι-
λιόμετρα την ώρα και τα λοιπά οχήματα 
είναι ακινητοποιημένα.

ΠΡΟΤΕΡΆΙΟΤΗΤΆ
Εκτός των κατοικημένων περιοχών σε 
δρόμους με μία λωρίδα κυκλοφορίας 
ανά κατεύθυνση, για τη διευκόλυνση της 
προσπέρασης, οι οδηγοί οχημάτων για 
τα οποία επιβάλλεται περιορισμός ταχύ-
τητας, καθώς και οι οδηγοί συνδυασμού 
οχημάτων συνολικού μήκους πάνω από 
επτά μέτρα, υποχρεούνται –εκτός των 
περιπτώσεων κατά τις οποίες ή προσπερ-

νούν ή ετοιμάζονται να προσπεράσουν– 
να τηρούν αρκετή απόσταση από τα προ-
πορευόμενα μηχανοκίνητα οχήματα, ώστε 
τα άλλα οχήματα που τους προσπερνούν 
να μπορούν να κινηθούν ακίνδυνα στον 
εμπρόσθιο χώρο του οχήματός τους (η πα-
ράβαση αυτή κοστίζει διοικητικό πρόστιμο 
2.000 ευρώ και επιτόπου αφαίρεση της 
άδειας οδήγησης για ένα έτος).

ΟΡΙΆ ΤΆΧΥΤΗΤΆΣ
Για πρώτη φορά, σε δρόμους με μία λωρί-
δα κυκλοφορίας μέσα στις κατοικημένες 
περιοχές ορίζονται γενικό όριο ταχύτητας 
τα 30 χιλιόμετρα την ώρα (αλλά αυτό αρ-
χικά θα ισχύσει σε περιορισμένα σημεία). 
Σε δρόμους με δύο λωρίδες κυκλοφορίας 
ανά κατεύθυνση το ανώτατο επιτρεπόμε-
νο όριο ταχύτητας ορίζεται σε 50 χ.α.ώ. 
Σε μη ασφαλτοστρωμένους δρόμους 
εκτός κατοικημένων περιοχών, το ανώτα-
το επιτρεπόμενο όριο ταχύτητας ορίζεται 
σε 40 χ.α.ώ., εκτός αν ορίζεται άλλο όριο 
με ειδική σήμανση.

Για τα φορτηγά που μεταφέρουν πρό-
σωπα, το ανώτατο επιτρεπόμενο όριο 
ταχύτητας ορίζεται σε 30 χ.α.ώ. μέσα σε 
κατοικημένες περιοχές και σε 50 χ.α.ώ. 
έξω από αυτές.

Για τα αγροτικά μηχανήματα και τα μη-
χανήματα έργου, το ανώτατο επιτρεπόμε-
νο όριο ταχύτητας ορίζεται σε 40 χ.α.ώ., 
ή σε 15 χ.α.ώ. εάν έχουν συμπαγή ελα-
στικά.

Στα φορτηγά, στα ρυμουλκούμενα από 
αυτά και στα λεωφορεία πρέπει να ανα-
γράφεται στο οπίσθιο μέρος του αμα-
ξώματός τους (με στοιχεία ύψους 15 
εκατοστών μαύρου χρώματος σε άσπρη 
κυκλική επιφάνεια) ο αριθμός των χιλιο-
μέτρων του επιτρεπόμενου ανώτατου ορί-
ου ταχύτητάς τους.

Η υπέρβαση του εκάστοτε ορίου ταχύ-
τητας πάνω από 50 χ.α.ώ. τιμωρείται με 
διοικητικό πρόστιμο 700 ευρώ και αφαί-
ρεση της άδειας οδήγησης για 60 ημέ-
ρες. Σημειώστε ότι η οδήγηση με ταχύ-
τητα πάνω από 200 χ.α.ώ. συνεπάγεται 
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πρόστιμο 2.000 ευρώ και αφαίρεση της 
άδειας οδήγησης για ένα έτος.

Η θέση σε κυκλοφορία και η οδήγηση 
αυτοκίνητου οχήματος χωρίς να είναι 
εφοδιασμένο με ταχογράφο, η παράλειψη 
τοποθέτησης του φύλλου ή άλλου συστή-
ματος καταγραφής ταχογράφου, καθώς 
και η επενέργεια με οποιονδήποτε τρόπο 
στο μηχανισμό της ανωτέρω συσκευής, 
με σκοπό να καταστεί ανενεργή ή να αλ-
λοιωθούν οι καταγραφόμενες ενδείξεις, 
τιμωρούνται. Εάν αμφισβητηθεί από τον 
οδηγό η παράβαση, το όχημα μεταφέρε-
ται, συνοδεία αστυνομικού, στην αρμό-
δια για τη διενέργεια ελέγχου υπηρεσία 
της οικείας Περιφερειακής Ενότητας. Εάν 
αυτές οι παραβάσεις αφορούν φορτηγά, 
εφαρμόζεται ο ν. 3446/2006 (Α’ 49).

ΆΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΙ
Σε αυτοκινητόδρομους ή οδούς ταχεί-
ας κυκλοφορίας τριών ή περισσότερων 
λωρίδων κυκλοφορίας προς την ίδια κα-
τεύθυνση, απαγορεύεται στους οδηγούς 
των φορτηγών (μεικτού βάρους άνω των 
3,5 τόνων), των λεωφορείων ή των συν-
δυασμών οχημάτων (συρμών) μήκους 
μεγαλύτερου των 7 μέτρων να καταλαμ-
βάνουν άλλη λωρίδα, εκτός των δύο πλη-
σιέστερων προς το δεξιό άκρο του οδο-
στρώματος. Η ακραία αριστερή λωρίδα 
χρησιμοποιείται από επιβατηγά οχήματα 
ή μοτοσικλέτες ως λωρίδα προσπέρασης, 
και καθίσταται λωρίδα κυκλοφορίας μόνο 
όταν οι υπόλοιπες λωρίδες τελούν υπό 
καθεστώς κυκλοφοριακής συμφόρησης.

Η Λωρίδα Έκτακτης Ανάγκης (Λ.Ε.Α.) 
προορίζεται αποκλειστικά για την κίνηση 
οχημάτων άμεσης ανάγκης και οχημάτων 
συντήρησης των αρμόδιων κρατικών υπη-
ρεσιών ή των εταιρειών που, κατά παρα-
χώρηση από το Δημόσιο, λειτουργούν, 
συντηρούν και εκμεταλλεύονται αυτοκι-

νητόδρομο ή οδό ταχείας κυκλοφορίας, 
για την αντιμετώπιση έκτακτων γεγονό-
των, περιστατικών ή άλλων αναγκών.

ΚΆΝΟΝΕΣ ΦΟΡΤΏΣΗΣ
Η μάζα του φορτωμένου οχήματος δεν 
πρέπει να υπερβαίνει τη μέγιστη αποδε-
κτή μάζα που καθορίζεται από την ισχύ-
ουσα νομοθεσία για την κατηγορία του 
οχήματος ή το συνδυασμό οχημάτων. Οι 
φορτίσεις των αξόνων των φορτωμένων 
οχημάτων δεν πρέπει να υπερβαίνουν:

 • Τις μέγιστα τεχνικά επιτρεπόμενες 
φορτίσεις που καθορίζονται από τον κα-
τασκευαστή τους, ανάλογα με την τεχνική 
διαμόρφωση των οχημάτων.

 • Τις μέγιστες αποδεκτές επιτρεπόμενες 
φορτίσεις που καθορίζονται για τα οχήμα-
τα εθνικών και διεθνών μεταφορών, και 
σύμφωνα με την κατηγορία του οχήματος.

Οι διαστάσεις του φορτωμένου οχήμα-
τος δεν πρέπει να υπερβαίνουν τις μέγι-
στες επιτρεπόμενες διαστάσεις που προ-
βλέπονται από την ισχύουσα νομοθεσία 
για κάθε κατηγορία οχήματος ή συνδυα-
σμό οχημάτων.

Το φορτίο του οχήματος πρέπει να προ-
ετοιμάζεται προς φόρτωση, να τακτοποιεί-
ται και να στοιβάζεται με τρόπο ώστε:

1. Να μην εκτίθενται σε κίνδυνο 
πρόσωπα ή ζώα και να μην προκα-

λούνται ζημιές σε δημόσια περιουσία ή 
περιουσία τρίτων.

2. Να μην παρεμποδίζεται η κυκλο-
φορία άλλων οχημάτων, ειδικό-

τερα από διαρροή, πτώση ή διασκόρπι-
ση του φορτίου στην οδό.

3. Να μην μετακινούνται τα φορτω-
μένα αντικείμενα, ιδιαίτερα όταν 

κάτι τέτοιο μπορεί να επηρεάσει την ευ-
στάθεια του οχήματος.

4. Να μην περιορίζεται ή παρεμπο-
δίζεται η ορατότητα του οδηγού, 

να μην εμποδίζεται η οδήγηση του οχή-
ματος και να μη μειώνεται η σταθερό-
τητά του.

5. Να μην προκαλούνται περιττές 
οχλήσεις, όπως θόρυβος και κο-

νιορτός.

6.Να μην καλύπτονται τα φώτα θέ-
σης, πορείας και στάθμευσης, οι 

δείκτες κατεύθυνσης, τα αντανακλαστι-
κά στοιχεία, οι πινακίδες αριθμού κυ-
κλοφορίας, το διακριτικό σήμα της χώ-
ρας απογραφής του οχήματος, καθώς 
και τα σήματα που δίνονται με το χέρι, 
σύμφωνα με τον Κ.Ο.Κ.

7. Να μην σύρονται στο έδαφος ή 
στο οδόστρωμα τα φορτωμένα 

αντικείμενα.
Για την τακτοποίηση, στοιβασία, προ-

στασία και ασφάλιση του φορτίου πρέπει 
να χρησιμοποιούνται, ανάλογα με το εί-
δος του φορτίου, κατάλληλα εξαρτήματα, 
όπως καλώδια, σχοινιά, αλυσίδες, ιμά-
ντες, καλύμματα και μέσα συσκευασίας, 
τα οποία να είναι σε καλή κατάσταση χω-
ρίς ορατές φθορές, να δένονται σφιχτά 
και να στερεώνονται καλά. 

Οι οπίσθιες θύρες του αμαξώματος, αν 
για τις ανάγκες της φόρτωσης πρέπει να 
βρίσκονται στην ανοιχτή θέση, δεν πρέ-
πει να χρησιμοποιούνται για να στηρίξουν 
το φορτίο κατά την κίνηση του οχήματος. 
Κινούμενα εξαρτήματα, όπως αλυσίδες, 
ιμάντες, γερανοί και οπίσθιες θύρες, πρέ-
πει να ασφαλίζονται, ώστε να μην προε-
ξέχουν από το περίγραμμα του οχήματος 
κατά τις ταλαντώσεις τους από την κίνηση 
του οχήματος, και να μην σύρονται στο 
έδαφος ή στο οδόστρωμα.

Για τη μεταφορά εμπορευματοκιβωτίων 
πρέπει να χρησιμοποιούνται κατάλληλα 
κλειδιά (κλείστρα) ενσωματωμένα στο 
όχημα, που να στερεώνουν και να ασφα-
λίζουν όλα τα αντίστοιχα σημεία του 
εμπορευματοκιβωτίου.

Φορτία σε όχημα με ανοιχτό αμάξωμα, 
που αποτελούνται από υλικά για τα οποία 
υπάρχει κίνδυνος κατά τη διαδρομή να 
εκφύγουν από το αμάξωμα ή να παρα-
συρθούν από τον αέρα (όπως αδρανή 
υλικά), καλύπτονται με εύκαμπτο κάλυμ-
μα κατάλληλο προς τη φύση των υλικών, 
στερεωμένο επαρκώς στο αμάξωμα. Το 
κάλυμμα και οι διατάξεις στερέωσης του 
καλύμματος επιτρέπεται να εξέχουν από 
το αμάξωμα:
α) Μέχρι και 20 χιλιοστά του μέτρου, αν 
δεν απέχουν περισσότερο από 2 μέτρα 
από το επίπεδο του εδάφους.
β) Μέχρι και 50 χιλιοστά του μέτρου, αν 
απέχουν περισσότερο από 2 μέτρα από το 
επίπεδο του εδάφους.

To φορτίο απαγορεύεται να προεξέχει 
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πρόστιμο 2.000 ευρώ και αφαίρεση της 
άδειας οδήγησης για ένα έτος.

Η θέση σε κυκλοφορία και η οδήγηση 
αυτοκίνητου οχήματος χωρίς να είναι 
εφοδιασμένο με ταχογράφο, η παράλειψη 
τοποθέτησης του φύλλου ή άλλου συστή-
ματος καταγραφής ταχογράφου, καθώς 
και η επενέργεια με οποιονδήποτε τρόπο 
στο μηχανισμό της ανωτέρω συσκευής, 
με σκοπό να καταστεί ανενεργή ή να αλ-
λοιωθούν οι καταγραφόμενες ενδείξεις, 
τιμωρούνται. Εάν αμφισβητηθεί από τον 
οδηγό η παράβαση, το όχημα μεταφέρε-
ται, συνοδεία αστυνομικού, στην αρμό-
δια για τη διενέργεια ελέγχου υπηρεσία 
της οικείας Περιφερειακής Ενότητας. Εάν 
αυτές οι παραβάσεις αφορούν φορτηγά, 
εφαρμόζεται ο ν. 3446/2006 (Α’ 49).

ΆΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΙ
Σε αυτοκινητόδρομους ή οδούς ταχεί-
ας κυκλοφορίας τριών ή περισσότερων 
λωρίδων κυκλοφορίας προς την ίδια κα-
τεύθυνση, απαγορεύεται στους οδηγούς 
των φορτηγών (μεικτού βάρους άνω των 
3,5 τόνων), των λεωφορείων ή των συν-
δυασμών οχημάτων (συρμών) μήκους 
μεγαλύτερου των 7 μέτρων να καταλαμ-
βάνουν άλλη λωρίδα, εκτός των δύο πλη-
σιέστερων προς το δεξιό άκρο του οδο-
στρώματος. Η ακραία αριστερή λωρίδα 
χρησιμοποιείται από επιβατηγά οχήματα 
ή μοτοσικλέτες ως λωρίδα προσπέρασης, 
και καθίσταται λωρίδα κυκλοφορίας μόνο 
όταν οι υπόλοιπες λωρίδες τελούν υπό 
καθεστώς κυκλοφοριακής συμφόρησης.

Η Λωρίδα Έκτακτης Ανάγκης (Λ.Ε.Α.) 
προορίζεται αποκλειστικά για την κίνηση 
οχημάτων άμεσης ανάγκης και οχημάτων 
συντήρησης των αρμόδιων κρατικών υπη-
ρεσιών ή των εταιρειών που, κατά παρα-
χώρηση από το Δημόσιο, λειτουργούν, 
συντηρούν και εκμεταλλεύονται αυτοκι-

νητόδρομο ή οδό ταχείας κυκλοφορίας, 
για την αντιμετώπιση έκτακτων γεγονό-
των, περιστατικών ή άλλων αναγκών.

ΚΆΝΟΝΕΣ ΦΟΡΤΏΣΗΣ
Η μάζα του φορτωμένου οχήματος δεν 
πρέπει να υπερβαίνει τη μέγιστη αποδε-
κτή μάζα που καθορίζεται από την ισχύ-
ουσα νομοθεσία για την κατηγορία του 
οχήματος ή το συνδυασμό οχημάτων. Οι 
φορτίσεις των αξόνων των φορτωμένων 
οχημάτων δεν πρέπει να υπερβαίνουν:

 • Τις μέγιστα τεχνικά επιτρεπόμενες 
φορτίσεις που καθορίζονται από τον κα-
τασκευαστή τους, ανάλογα με την τεχνική 
διαμόρφωση των οχημάτων.

 • Τις μέγιστες αποδεκτές επιτρεπόμενες 
φορτίσεις που καθορίζονται για τα οχήμα-
τα εθνικών και διεθνών μεταφορών, και 
σύμφωνα με την κατηγορία του οχήματος.

Οι διαστάσεις του φορτωμένου οχήμα-
τος δεν πρέπει να υπερβαίνουν τις μέγι-
στες επιτρεπόμενες διαστάσεις που προ-
βλέπονται από την ισχύουσα νομοθεσία 
για κάθε κατηγορία οχήματος ή συνδυα-
σμό οχημάτων.

Το φορτίο του οχήματος πρέπει να προ-
ετοιμάζεται προς φόρτωση, να τακτοποιεί-
ται και να στοιβάζεται με τρόπο ώστε:

1. Να μην εκτίθενται σε κίνδυνο 
πρόσωπα ή ζώα και να μην προκα-

λούνται ζημιές σε δημόσια περιουσία ή 
περιουσία τρίτων.

2. Να μην παρεμποδίζεται η κυκλο-
φορία άλλων οχημάτων, ειδικό-

τερα από διαρροή, πτώση ή διασκόρπι-
ση του φορτίου στην οδό.

3. Να μην μετακινούνται τα φορτω-
μένα αντικείμενα, ιδιαίτερα όταν 

κάτι τέτοιο μπορεί να επηρεάσει την ευ-
στάθεια του οχήματος.

4. Να μην περιορίζεται ή παρεμπο-
δίζεται η ορατότητα του οδηγού, 

να μην εμποδίζεται η οδήγηση του οχή-
ματος και να μη μειώνεται η σταθερό-
τητά του.

5. Να μην προκαλούνται περιττές 
οχλήσεις, όπως θόρυβος και κο-

νιορτός.

6.Να μην καλύπτονται τα φώτα θέ-
σης, πορείας και στάθμευσης, οι 

δείκτες κατεύθυνσης, τα αντανακλαστι-
κά στοιχεία, οι πινακίδες αριθμού κυ-
κλοφορίας, το διακριτικό σήμα της χώ-
ρας απογραφής του οχήματος, καθώς 
και τα σήματα που δίνονται με το χέρι, 
σύμφωνα με τον Κ.Ο.Κ.

7. Να μην σύρονται στο έδαφος ή 
στο οδόστρωμα τα φορτωμένα 

αντικείμενα.
Για την τακτοποίηση, στοιβασία, προ-

στασία και ασφάλιση του φορτίου πρέπει 
να χρησιμοποιούνται, ανάλογα με το εί-
δος του φορτίου, κατάλληλα εξαρτήματα, 
όπως καλώδια, σχοινιά, αλυσίδες, ιμά-
ντες, καλύμματα και μέσα συσκευασίας, 
τα οποία να είναι σε καλή κατάσταση χω-
ρίς ορατές φθορές, να δένονται σφιχτά 
και να στερεώνονται καλά. 

Οι οπίσθιες θύρες του αμαξώματος, αν 
για τις ανάγκες της φόρτωσης πρέπει να 
βρίσκονται στην ανοιχτή θέση, δεν πρέ-
πει να χρησιμοποιούνται για να στηρίξουν 
το φορτίο κατά την κίνηση του οχήματος. 
Κινούμενα εξαρτήματα, όπως αλυσίδες, 
ιμάντες, γερανοί και οπίσθιες θύρες, πρέ-
πει να ασφαλίζονται, ώστε να μην προε-
ξέχουν από το περίγραμμα του οχήματος 
κατά τις ταλαντώσεις τους από την κίνηση 
του οχήματος, και να μην σύρονται στο 
έδαφος ή στο οδόστρωμα.

Για τη μεταφορά εμπορευματοκιβωτίων 
πρέπει να χρησιμοποιούνται κατάλληλα 
κλειδιά (κλείστρα) ενσωματωμένα στο 
όχημα, που να στερεώνουν και να ασφα-
λίζουν όλα τα αντίστοιχα σημεία του 
εμπορευματοκιβωτίου.

Φορτία σε όχημα με ανοιχτό αμάξωμα, 
που αποτελούνται από υλικά για τα οποία 
υπάρχει κίνδυνος κατά τη διαδρομή να 
εκφύγουν από το αμάξωμα ή να παρα-
συρθούν από τον αέρα (όπως αδρανή 
υλικά), καλύπτονται με εύκαμπτο κάλυμ-
μα κατάλληλο προς τη φύση των υλικών, 
στερεωμένο επαρκώς στο αμάξωμα. Το 
κάλυμμα και οι διατάξεις στερέωσης του 
καλύμματος επιτρέπεται να εξέχουν από 
το αμάξωμα:
α) Μέχρι και 20 χιλιοστά του μέτρου, αν 
δεν απέχουν περισσότερο από 2 μέτρα 
από το επίπεδο του εδάφους.
β) Μέχρι και 50 χιλιοστά του μέτρου, αν 
απέχουν περισσότερο από 2 μέτρα από το 
επίπεδο του εδάφους.

To φορτίο απαγορεύεται να προεξέχει 
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Συνομιλούμε  
με τον κ. Νίκο Νίνο,
αντιπρόσωπο των 
μπαταριών ΤΆΒ

Συνέντευξη στον  
Γιάννη Κοντογιάννη

Ο κ. Νίκος Νίνος απαντά σε ερωτή-
σεις μας, αναλύει την τεχνολογία 
των μπαταριών ΤΑΒ και μιλά για 

τις καινοτομίες τους και τη χρήση τους στα 
βαριά πετρελαιοκίνητα φορτηγά.

C&T: Ποιο είναι το προφίλ των μπατα-
ριών TAB;

– Οι μπαταρίες TAB αποτελούν ένα 
μείγμα ενέργειας, τεχνολογίας, ισχύος 
και αντοχής. Η TAB παράγει και προω-
θεί ισχυρές και καινοτόμες μπαταρίες 
για κάθε εφαρμογή, με μια πλήρη γκάμα 
προϊόντων που καλύπτουν κάθε ανάγκη. 
Μετά από 60 χρόνια ζωής και δραστηρι-
ότητας στο χώρο των συσσωρευτών, θε-
ωρείται πλέον μία από τις πιο αξιόπιστες 
μπαταρίες στην Ευρώπη.

C&T: Ποιες καινοτομίες παρουσιάζουν 
οι μπαταρίες ΤΑΒ;

– Όλες μας οι μπαταρίες είναι τεχνολο-
γίας ασβεστίου / ασβεστίου (Ca/Ca), ενώ 
οι πλάκες κατασκευάζονται σύμφωνα με 
τις τελευταίες καινοτομίες νανοτεχνολο-
γίας. Ωστόσο, οι δύο τελευταίες τεχνο-
λογίες μπαταριών που ξεχωρίζουν είναι 
οι λεγόμενες EFB (Enhanced Flooded 
Battery) και AGM (Absorbed Glass Mat). 

Συγκεκριμένα, οι μπαταρίες EFB αποτε-
λούν πιο ενισχυμένες μπαταρίες, καθώς 
έχουν θετικές πλάκες με μεγαλύτερο πά-
χος και περισσότερο υλικό, κάτι που τις 
καθιστά πιο ανθεκτικές και με περισσότε-
ρη αντοχή στο χρόνο. 

Οι μπαταρίες AGM είναι ό,τι πιο σύγ-
χρονο υπάρχει τεχνολογικά όσον αφορά 
τις μπαταρίες αυτοκινήτου και φορτηγών. 
Στις συγκεκριμένες μπαταρίες, ο ηλε-
κτρολύτης περικλείεται σε απορροφητικό 
υλικό από υαλοβάμβακα και δεν διαρρέει 
έξω από αυτό, με αποτέλεσμα να είναι οι 
μπαταρίες πιο ασφαλείς, πιο συμπαγείς 
και πιο ποιοτικές τεχνολογικά.

Βασικό τους χαρακτηριστικό είναι ότι:

• Αντέχουν σε τριπλάσιους κύκλους 
φόρτισης - αποφόρτισης.

•  Έχουν πολύ λιγότερη απώλεια νερού 
από τις απλές συμβατικές μπαταρίες.

• Έχουν μεγαλύτερη αντίσταση στη διά-
βρωση και την οξείδωση.

C&T: Ποια τεχνολογία μπαταριών προ-
κρίνετε για τα τελευταίας γενιάς πετρε-
λαιοκίνητα φορτηγά;

– Όπως και στα αυτοκίνητα, έτσι και στα 
φορτηγά τελευταίας τεχνολογίας, οι μπα-
ταρίες που συνιστώνται πλέον είναι οι 
μπαταρίες τεχνολογίας EFB & AGM. Οι 
απλές συμβατικές που χρησιμοποιούνται 
ως τώρα, θα αρχίσουν σιγά σιγά να μει-
ώνονται, καθώς οι απαιτήσεις των νέων 
φορτηγών αυξάνονται και χρειάζονται 

καλύτερα προϊόντα τεχνολογικά και ποι-
οτικά.

C&T: Ωφελεί να τοποθετήσει κανείς μια 
μοντέρνα και ακριβότερη μπαταρία σε 
ένα παλιό φορτηγό;

– Στα παλαιότερα φορτηγά, γενικά δεν 
έχει νόημα να τοποθετήσεις μια πιο και-
νοτόμα τεχνολογικά μπαταρία, καθώς 
αυτού του είδους μπαταρίες απαιτούν 
και ειδικό δυναμό, για να φορτίζονται 
με κατάλληλο τρόπο πάνω στο φορτηγό. 
Ωστόσο, ανάλογα με την κατάσταση του 
φορτηγού και τη χρήση που γίνεται, σε 
μερικές περιπτώσεις προτείνεται και η 
χρήση μπαταριών EFB.                               &

Νέες τεχνολογίες μπαταριών
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από το εμπρόσθιο μέρος του οχήματος. 
Κατ’ εξαίρεση, επιτρέπεται να προεξέχει 
από το πλάγιο ή οπίσθιο μέρος του οχή-
ματος, ως εξής:

 • Συμμετρικά στο πλάι του οχήματος, μέ-
χρι 30 εκατοστά σε κάθε πλευρά.

 • Από το οπίσθιο μέρος του οχήματος, 
μέχρι 30% του μήκους του ή του ρυμουλ-
κούμενου στο συνδυασμό οχημάτων 
(συρμό ή αρθρωτό όχημα).

Στην περίπτωση φορτηγών, αρθρωτών 
οχημάτων ή συρμών που μεταφέρουν 
ογκώδη αντικείμενα, τα οποία δεν μπο-
ρούν να κατατμηθούν ή να αποσυνδε-
θούν εύκολα σε περισσότερα από ένα 
τεμάχια (όπως είναι δοκοί, στύλοι, σωλή-
νες ή άλλα φορτία μεγάλου μήκους), το 
φορτίο αυτό επιτρέπεται να προεξέχει:
α) Σε οχήματα συνολικού μήκους μέ-
χρι 5 μέτρων, σε μήκος που η προβολή 
του στο οριζόντιο επίπεδο είναι μέχρι 
30% του συνολικού μήκους τους από το 
εμπρόσθιο μέρος και 30% από το οπί-
σθιο μέρος τους.
β) Σε οχήματα συνολικού μήκους άνω 
των 5 μέτρων, σε μήκος που η προβολή 
του στο οριζόντιο επίπεδο είναι μέχρι δύο 
μέτρα από το εμπρόσθιο μέρος και μέχρι 
τρία μέτρα από το οπίσθιο μέρος τους.

Αν η μικρότερη διάσταση του φορτωμέ-
νου αντικειμένου υπερβαίνει το πλάτος 
του οχήματος, επιτρέπεται να προεξέχει 
μέχρι 40 εκατοστά σε κάθε πλευρά του 
οχήματος.

Η κυκλοφορία οχημάτων που υπερβαί-
νουν το ανώτατο προβλεπόμενο βάρος ή 
τις ανώτατες διαστάσεις επιτρέπεται εφό-
σον:

1.Μεταφέρουν αδιαχώριστο φορτίο, 
δηλαδή φορτίο το οποίο, για τους 

σκοπούς της μεταφοράς επί της οδού, 
δεν μπορεί να διαχωρισθεί σε δύο ή 
περισσότερα φορτία χωρίς δυσανάλογη 
δαπάνη ή κίνδυνο καταστροφής, και το 
οποίο, λόγω των διαστάσεων ή της μά-
ζας του, δεν μπορεί να μεταφερθεί από 
όχημα που πληροί τις προϋποθέσεις.

2.Μεταφέρουν πολλά ίδια αντι-
κείμενα τα οποία υπερβαίνουν 

τις μέγιστες διαστάσεις, όπως δοκούς, 
στύλους, σωλήνες ή άλλα φορτία μεγά-
λου μήκους.

Κατ’ εξαίρεση, για οχήματα ή συνδυα-
σμούς οχημάτων μεταφοράς οχημάτων 
(αυτοκινητοφόρα), επιτρέπεται η μεταφορά 
οχημάτων που προεξέχουν από το εμπρό-
σθιο τμήμα τους μέχρι 50 εκατοστά και 
από το οπίσθιο τμήμα τους μέχρι 1,5 μέτρο.

Τα προεξέχοντα φορτία από το οπίσθιο 
μέρος του οχήματος, εφόσον η προβολή 
τους στο οριζόντιο επίπεδο υπερβαίνει 
το ένα μέτρο, επισημαίνονται με σταθε-

ρή προσαρτημένη πινακίδα διαστάσεων 
τουλάχιστον 50 x 50 εκατοστών λευκού 
χρώματος με διαγώνιες ερυθρές λωρίδες 
και κατασκευασμένη από υλικά υψηλής 
ανακλαστικότητας. Η πινακίδα αυτή το-
ποθετείται με το πάνω άκρο σε ύψος που 
δεν ξεπερνά το 1,60 μέτρο και το κάτω 
άκρο σε ύψος τουλάχιστον 40 εκατοστά 
από το οδόστρωμα. 

Όταν το φορτίο προεξέχει σε ολόκλη-
ρο το πλάτος του οπίσθιου μέρους του 
οχήματος, τοποθετούνται δύο πινακίδες, 
μια σε κάθε άκρο του φορτίου. Επιπλέον, 
κατά τη νύχτα, το άκρο του φορτίου που 
εξέχει από το εμπρόσθιο μέρος, εφόσον 
επιτρέπεται, επισημαίνεται με λευκό φως, 
ενώ το άκρο που εξέχει από το οπίσθιο 
μέρος με ερυθρό φως. Σε περίπτωση επι-
κίνδυνης φόρτωσης, επιβάλλεται και ακι-
νητοποίηση του οχήματος.

Για την οδική μεταφορά, φόρτωση, εκ-
φόρτωση και στοιβασία επικίνδυνων 
εμπορευμάτων, εφαρμόζεται η ισχύουσα 
νομοθεσία που ρυθμίζει τα θέματα αυτά.

ΣΤΆΘΜΕΥΣΗ
Στις κατοικημένες περιοχές απαγορεύεται 
η στάθμευση πέρα από 24 συνεχείς ώρες 
φορτηγών μέγιστου επιτρεπόμενου βά-
ρους πάνω από 3,5 τόνους, λεωφορείων, 
μηχανημάτων έργου, αγροτικών μηχανη-
μάτων, ρυμουλκούμενων, ρυμουλκούμε-
νων τροχόσπιτων, μηχανοκίνητων τροχό-
σπιτων συνολικού μήκους άνω των 7,50 
μ. και σκαφών. Η στάθμευση αυτών των 
οχημάτων μπορεί να πραγματοποιείται σε 
κατάλληλους περιφραγμένους χώρους.

Τη νύχτα και οποτεδήποτε η ορατότητα 
είναι ανεπαρκής, η παρουσία μηχανοκί-
νητων οχημάτων και των ρυμουλκούμε-
νων οχημάτων που βρίσκονται σε στάση 
ή στάθμευση πρέπει να επισημαίνεται με 
τα εμπρόσθια και οπίσθια φώτα θέσης ή 
στάθμευσης. 

Στις λεωφορειολωρίδες επιτρέπεται η 
στάση ταξί (Ε.Δ.Χ.), εφόσον δεν παρακω-
λύεται η κυκλοφορία των μέσων δημόσι-
ας οδικής μαζικής μεταφοράς προσώπων 
για χρονικό διάστημα που δεν υπερβαίνει 
τα 30 δευτερόλεπτα (εκτός εάν αφορά 
άτομα με εμφανή κινητικά προβλήματα ή 
τυφλότητα), και μόνο με σκοπό την επι-
βίβαση και αποβίβαση. Κατά παρέκκλιση 
επιτρέπεται στα Ε.Δ.Χ. σύντομη στάση 
σε εσοχές οδών μόνο για επιβίβαση και 
αποβίβαση. 

Επιπλέον, στις λεωφορειολωρίδες επι-
τρέπεται η κυκλοφορία έμφορτων Ε.Δ.Χ. 
που προορίζονται για τη μεταφορά ατό-
μων με αναπηρία και έμφορτων επιβατι-
κών δημόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) μηδενικών 
ρύπων. 

Επιτρέπεται να επιβάλλονται περιορι-
σμοί στην κίνηση φορτηγών αυτοκινή-
των στο οδικό δίκτυο της χώρας και να 
καθορίζεται η προσωρινή κίνησή τους σε 
χώρους στάθμευσης. Επιτρέπεται επίσης 
ο καθορισμός συγκεκριμένου ωραρίου 
τροφοδοσίας των επιχειρήσεων, υπερα-
γορών και λοιπών καταστημάτων. 

Απαγορεύεται στα οχήματα μεικτού βά-
ρους άνω των 3,5 τόνων (με μικρές εξαι-
ρέσεις, π.χ. ανωτέρας βίας) η διέλευση 
από το οδικό δίκτυο που χρησιμοποιείται 
παραπλεύρως και εναλλακτικά των αυτο-
κινητοδρόμων και των οδών ταχείας κυ-
κλοφορίας.

ΔΙΆΣΤΆΣΕΙΣ ΚΆΙ ΒΆΡΗ
Τα οχήματα των οποίων οι διαστάσεις, το 
βάρος, το φορτίο και οι ανά άξονα επιβα-
ρύνσεις υπερβαίνουν τα καθοριζόμενα 
ανώτατα όρια της κάθε περίπτωσης, επι-
τρέπεται να κυκλοφορούν μόνο ύστερα 
από ειδική άδεια, η οποία μπορεί να δοθεί 
από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφο-
ρών ή τις εξουσιοδοτημένες αρχές. Στην 
άδεια αυτή καθορίζονται περιορισμοί για 
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από το εμπρόσθιο μέρος του οχήματος. 
Κατ’ εξαίρεση, επιτρέπεται να προεξέχει 
από το πλάγιο ή οπίσθιο μέρος του οχή-
ματος, ως εξής:

 • Συμμετρικά στο πλάι του οχήματος, μέ-
χρι 30 εκατοστά σε κάθε πλευρά.

 • Από το οπίσθιο μέρος του οχήματος, 
μέχρι 30% του μήκους του ή του ρυμουλ-
κούμενου στο συνδυασμό οχημάτων 
(συρμό ή αρθρωτό όχημα).

Στην περίπτωση φορτηγών, αρθρωτών 
οχημάτων ή συρμών που μεταφέρουν 
ογκώδη αντικείμενα, τα οποία δεν μπο-
ρούν να κατατμηθούν ή να αποσυνδε-
θούν εύκολα σε περισσότερα από ένα 
τεμάχια (όπως είναι δοκοί, στύλοι, σωλή-
νες ή άλλα φορτία μεγάλου μήκους), το 
φορτίο αυτό επιτρέπεται να προεξέχει:
α) Σε οχήματα συνολικού μήκους μέ-
χρι 5 μέτρων, σε μήκος που η προβολή 
του στο οριζόντιο επίπεδο είναι μέχρι 
30% του συνολικού μήκους τους από το 
εμπρόσθιο μέρος και 30% από το οπί-
σθιο μέρος τους.
β) Σε οχήματα συνολικού μήκους άνω 
των 5 μέτρων, σε μήκος που η προβολή 
του στο οριζόντιο επίπεδο είναι μέχρι δύο 
μέτρα από το εμπρόσθιο μέρος και μέχρι 
τρία μέτρα από το οπίσθιο μέρος τους.

Αν η μικρότερη διάσταση του φορτωμέ-
νου αντικειμένου υπερβαίνει το πλάτος 
του οχήματος, επιτρέπεται να προεξέχει 
μέχρι 40 εκατοστά σε κάθε πλευρά του 
οχήματος.

Η κυκλοφορία οχημάτων που υπερβαί-
νουν το ανώτατο προβλεπόμενο βάρος ή 
τις ανώτατες διαστάσεις επιτρέπεται εφό-
σον:

1.Μεταφέρουν αδιαχώριστο φορτίο, 
δηλαδή φορτίο το οποίο, για τους 

σκοπούς της μεταφοράς επί της οδού, 
δεν μπορεί να διαχωρισθεί σε δύο ή 
περισσότερα φορτία χωρίς δυσανάλογη 
δαπάνη ή κίνδυνο καταστροφής, και το 
οποίο, λόγω των διαστάσεων ή της μά-
ζας του, δεν μπορεί να μεταφερθεί από 
όχημα που πληροί τις προϋποθέσεις.

2.Μεταφέρουν πολλά ίδια αντι-
κείμενα τα οποία υπερβαίνουν 

τις μέγιστες διαστάσεις, όπως δοκούς, 
στύλους, σωλήνες ή άλλα φορτία μεγά-
λου μήκους.

Κατ’ εξαίρεση, για οχήματα ή συνδυα-
σμούς οχημάτων μεταφοράς οχημάτων 
(αυτοκινητοφόρα), επιτρέπεται η μεταφορά 
οχημάτων που προεξέχουν από το εμπρό-
σθιο τμήμα τους μέχρι 50 εκατοστά και 
από το οπίσθιο τμήμα τους μέχρι 1,5 μέτρο.

Τα προεξέχοντα φορτία από το οπίσθιο 
μέρος του οχήματος, εφόσον η προβολή 
τους στο οριζόντιο επίπεδο υπερβαίνει 
το ένα μέτρο, επισημαίνονται με σταθε-

ρή προσαρτημένη πινακίδα διαστάσεων 
τουλάχιστον 50 x 50 εκατοστών λευκού 
χρώματος με διαγώνιες ερυθρές λωρίδες 
και κατασκευασμένη από υλικά υψηλής 
ανακλαστικότητας. Η πινακίδα αυτή το-
ποθετείται με το πάνω άκρο σε ύψος που 
δεν ξεπερνά το 1,60 μέτρο και το κάτω 
άκρο σε ύψος τουλάχιστον 40 εκατοστά 
από το οδόστρωμα. 

Όταν το φορτίο προεξέχει σε ολόκλη-
ρο το πλάτος του οπίσθιου μέρους του 
οχήματος, τοποθετούνται δύο πινακίδες, 
μια σε κάθε άκρο του φορτίου. Επιπλέον, 
κατά τη νύχτα, το άκρο του φορτίου που 
εξέχει από το εμπρόσθιο μέρος, εφόσον 
επιτρέπεται, επισημαίνεται με λευκό φως, 
ενώ το άκρο που εξέχει από το οπίσθιο 
μέρος με ερυθρό φως. Σε περίπτωση επι-
κίνδυνης φόρτωσης, επιβάλλεται και ακι-
νητοποίηση του οχήματος.

Για την οδική μεταφορά, φόρτωση, εκ-
φόρτωση και στοιβασία επικίνδυνων 
εμπορευμάτων, εφαρμόζεται η ισχύουσα 
νομοθεσία που ρυθμίζει τα θέματα αυτά.

ΣΤΆΘΜΕΥΣΗ
Στις κατοικημένες περιοχές απαγορεύεται 
η στάθμευση πέρα από 24 συνεχείς ώρες 
φορτηγών μέγιστου επιτρεπόμενου βά-
ρους πάνω από 3,5 τόνους, λεωφορείων, 
μηχανημάτων έργου, αγροτικών μηχανη-
μάτων, ρυμουλκούμενων, ρυμουλκούμε-
νων τροχόσπιτων, μηχανοκίνητων τροχό-
σπιτων συνολικού μήκους άνω των 7,50 
μ. και σκαφών. Η στάθμευση αυτών των 
οχημάτων μπορεί να πραγματοποιείται σε 
κατάλληλους περιφραγμένους χώρους.

Τη νύχτα και οποτεδήποτε η ορατότητα 
είναι ανεπαρκής, η παρουσία μηχανοκί-
νητων οχημάτων και των ρυμουλκούμε-
νων οχημάτων που βρίσκονται σε στάση 
ή στάθμευση πρέπει να επισημαίνεται με 
τα εμπρόσθια και οπίσθια φώτα θέσης ή 
στάθμευσης. 

Στις λεωφορειολωρίδες επιτρέπεται η 
στάση ταξί (Ε.Δ.Χ.), εφόσον δεν παρακω-
λύεται η κυκλοφορία των μέσων δημόσι-
ας οδικής μαζικής μεταφοράς προσώπων 
για χρονικό διάστημα που δεν υπερβαίνει 
τα 30 δευτερόλεπτα (εκτός εάν αφορά 
άτομα με εμφανή κινητικά προβλήματα ή 
τυφλότητα), και μόνο με σκοπό την επι-
βίβαση και αποβίβαση. Κατά παρέκκλιση 
επιτρέπεται στα Ε.Δ.Χ. σύντομη στάση 
σε εσοχές οδών μόνο για επιβίβαση και 
αποβίβαση. 

Επιπλέον, στις λεωφορειολωρίδες επι-
τρέπεται η κυκλοφορία έμφορτων Ε.Δ.Χ. 
που προορίζονται για τη μεταφορά ατό-
μων με αναπηρία και έμφορτων επιβατι-
κών δημόσιας χρήσης (Ε.Δ.Χ.) μηδενικών 
ρύπων. 

Επιτρέπεται να επιβάλλονται περιορι-
σμοί στην κίνηση φορτηγών αυτοκινή-
των στο οδικό δίκτυο της χώρας και να 
καθορίζεται η προσωρινή κίνησή τους σε 
χώρους στάθμευσης. Επιτρέπεται επίσης 
ο καθορισμός συγκεκριμένου ωραρίου 
τροφοδοσίας των επιχειρήσεων, υπερα-
γορών και λοιπών καταστημάτων. 

Απαγορεύεται στα οχήματα μεικτού βά-
ρους άνω των 3,5 τόνων (με μικρές εξαι-
ρέσεις, π.χ. ανωτέρας βίας) η διέλευση 
από το οδικό δίκτυο που χρησιμοποιείται 
παραπλεύρως και εναλλακτικά των αυτο-
κινητοδρόμων και των οδών ταχείας κυ-
κλοφορίας.

ΔΙΆΣΤΆΣΕΙΣ ΚΆΙ ΒΆΡΗ
Τα οχήματα των οποίων οι διαστάσεις, το 
βάρος, το φορτίο και οι ανά άξονα επιβα-
ρύνσεις υπερβαίνουν τα καθοριζόμενα 
ανώτατα όρια της κάθε περίπτωσης, επι-
τρέπεται να κυκλοφορούν μόνο ύστερα 
από ειδική άδεια, η οποία μπορεί να δοθεί 
από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφο-
ρών ή τις εξουσιοδοτημένες αρχές. Στην 
άδεια αυτή καθορίζονται περιορισμοί για 
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Τ ο S 517 HD μήκους 13,9 m είναι 
εξοπλισμένο με 40 δερμάτινα 
καθίσματα, 16 από τα οποία εί-

ναι διατεταγμένα το ένα απέναντι από 
το άλλο σε τέσσερα τραπέζια. Ανάλογα 
με τις απαιτήσεις, το λεωφορείο Setra 
ComfortClass μπορεί να παραγγελθεί με 
36 καθίσματα και έως έξι τραπέζια.

Το ειδικά εξοπλισμένο λεωφορείο δια-
θέτει κουζίνα με διανομέα μπίρας, καφε-
τιέρα με ψυγείο γάλακτος, φούρνο μικρο-
κυμάτων, φούρνο αέρα, πλυντήριο πιάτων 
και τρία ψυγεία με καταψύκτες. Ένα ειδικό 

δοχείο τροφοδοσίας διατηρεί τα τρόφιμα 
ζεστά κατά τη διάρκεια της διαδρομής. 

Αντίστοιχα, ένα σύστημα πολυμέσων 
μεταδίδει βίντεο σε τέσσερις οθόνες 21 
ιντσών για ψυχαγωγία και πληροφορίες 
στους επισκέπτες (με μεγάφωνα σε κάθε 
κάθισμα), που συχνά προέρχονται από 
τον κόσμο των επιχειρήσεων, της πολι-
τικής, του αθλητισμού και του θεάματος.

Το βαμμένο μαύρο λεωφορείο με φιμέ 
τζάμια για περισσότερη ιδιωτικότητα είναι 
διαθέσιμο από την εταιρεία για ενοικιά-
σεις, ναυλώσεις και υπηρεσίες μεταφο-

ράς, και χρησιμοποιείται μεταξύ άλλων 
ως λεωφορείο συνεδρίων για αντιπροσω-
πίες μεγάλων βιομηχανικών εταιρειών, 
ως τουριστικό λεωφορείο για διεθνείς 
σταρ και ως όχημα για διάφορες αθλητι-
κές ομάδες.

Εξοπλισμένο με τα πιο πρόσφατα συ-
στήματα οδήγησης και υποβοήθησης, 
το Setra ComfortClass S 517 HD έχει 
μήκος 13,94m (14,16m μαζί με τους 
εξωτερικούς καθρέφτες) και χώρο απο-
σκευών πάνω από 12 κυβικά μέτρα, ενώ 
για μια πλήρη στροφή χρειάζεται μόλις 
23,36m. 

Ο κινητήρας του είναι εξακύλινδρος 
10,7 λίτρων (OM470 Euro VI) με απόδο-
ση 315 kW και μέγιστη ροπή 2.100 Nm 
που συνδυάζεται με αυτόματο κιβώτιο 
ταχυτήτων 8 σχέσεων (Mercedes-Benz 
GO250-8 PowerShift). 

Ο σχεδιασμός των προβολέων έχει 
αναθεωρηθεί, με νέα και ακόμα πιο φω-
τεινά φώτα LED για μεγαλύτερη ασφάλεια 
κατά την οδήγηση τη νύχτα, ενώ όλα τα 
όργανα στο cockpit της ComfortClass 
συνδέονται με ένα ομοιόμορφο διαισθη-
τικό σύστημα χειρισμού και οθόνης. Το 
Keyless Start επιτρέπει την εκκίνηση του 
κινητήρα με το πάτημα ενός κουμπιού, 
ενώ το ηλεκτρονικό φρένο στάθμευσης 
παρέχει υποστήριξη με λειτουργία συ-
γκράτησης και βοήθεια εκκίνησης.

Μια νέα αρχιτεκτονική ηλεκτρονικών 
συστημάτων επιτρέπει τη χρήση πρωτοπο-
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την κυκλοφορία των οχημάτων αυτών, 
οι οποίοι περιορισμοί αναφέρονται ιδίως 
στις οδούς διέλευσης, στο χρόνο κυκλο-
φορίας, στη μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύ-
τητα και στα απαιτούμενα μέτρα οδικής 
ασφάλειας.

Στον καθορισμό του πλάτους των ρυ-
μουλκούμενων και των συνδυασμών 
οχημάτων δεν συμπεριλαμβάνεται η 
εγκάρσια προέκταση:

1.Των ελαστικών πλησίον του ση-
μείου επαφής τους με το έδαφος 

και των συνδέσεων των δεικτών πίεσης 
αυτών.

2. Των αντιολισθητικών συσκευών 
που έχουν προσαρμοστεί στους 

τροχούς.

3. Των καθρεφτών οδήγησης, όταν 
είναι τέτοιας κατασκευής ώστε 

να υποχωρούν τόσο προς τα μπρος όσο 
και προς τα πίσω με μέτρια πίεση, για να 
μην εξέχουν πέραν του επιτρεπόμενου 
μέγιστου πλάτους.

4. Των πλευρικών δεικτών κατεύ-
θυνσης και των ενδεικτικών φώ-

των του όγκου τους.

5. Των τελωνειακών σφραγίδων 
που είναι προσαρμοσμένες στο 

φορτίο, και των συσκευών που χρησι-
μοποιούνται για την εξασφάλιση και 
προστασία των σφραγίδων αυτών.

Τα άκρα των αξόνων και τα κεντρικά 
τμήματα των τροχών (πλήμνες) των οδι-
κών οχημάτων απαγορεύεται να εξέχουν 
από το εξωτερικό περίγραμμα του οχήμα-
τος, εξαιρουμένων των μηχανημάτων έρ-
γου, των αγροτικών μηχανημάτων και των 
ζωήλατων οχημάτων, τα οποία στερού-
νται προφυλακτήρων λάσπης (φτερών) ή 
έχουν αμάξωμα το οποίο δεν εξέχει απ’ 
τους τροχούς. Για τα παραπάνω εξαιρού-
μενα οχήματα επιτρέπεται τα άκρα των 

αξόνων και των κεντρικών τμημάτων των 
τροχών να εξέχουν απ’ το επίπεδο της 
στεφάνης των τροχών έως 25 εκατοστά.

ΦΏΤΙΣΜΟΣ
Τα αυτοκίνητα μπορούν να φέρουν μπρο-
στά δύο φώτα ομίχλης αντιθαμβωτικά, 
λευκού ή ειδικής επιλογής κίτρινου χρώ-
ματος και τοποθετημένα με τρόπο ώστε: 
α) Κανένα σημείο της φωτιστικής τους 
επιφάνειας να μη βρίσκεται ψηλότερα 
από το ανώτατο σημείο της φωτιστικής 
επιφάνειας των φώτων διασταύρωσης. 
β) Το εξωτερικό σημείο της φωτιστικής 
τους επιφάνειας να απέχει λιγότερο από 
40 εκατοστά από το ακρότατο εξωτερικό 
όριο της ίδιας πλευράς του οχήματος.

Αντίστοιχα, τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλ-
κούμενα μπορούν να φέρουν πίσω ένα ή 
δύο φώτα ομίχλης ερυθρού χρώματος.

Τα φώτα οδικού οχήματος ή ρυμουλ-
κούμενου, εκτός από τα φώτα των δει-
κτών κατεύθυνσης και τα φώτα έκτακτης 
ανάγκης, απαγορεύεται να αναβοσβή-
νουν ή να μεταβάλλουν ένταση. 

Κατ’ εξαίρεση, αυτό επιτρέπεται για 
φώτα χρησιμοποιούμενα για την επισή-
μανση οχημάτων ή συνδυασμών οχη-
μάτων, όπως οχημάτων προτεραιότητας, 
φάλαγγας οχημάτων, οχημάτων μεγάλου 
μεγέθους και οχημάτων εξοπλισμού κα-
τασκευής ή συντήρησης των οδών, ως 
προς τα οποία δεν εφαρμόζονται οι γενι-
κοί κανόνες κυκλοφορίας ή η παρουσία 
των οποίων επί της οδού επιβάλλει στους 
λοιπούς χρήστες της οδού να λαμβάνουν 
ειδικές προφυλάξεις.

Τα μηχανήματα έργου μπορεί να έχουν 
ειδικούς προβολείς που να χρησιμοποι-
ούνται μόνο κατά την εκτέλεση έργων, 
ενώ απαγορεύεται η χρήση τους κατά την 
κίνηση επί των οδών.

Στις περιπτώσεις συνδυασμών μονο-
αξονικών γεωργικών ελκυστήρων, των 
οποίων η πραγματική ισχύς κινητήρα στον 
άξονα δεν υπερβαίνει τους 7 ίππους και 
οι οποίοι φέρουν ρυμουλκούμενα, εφαρ-
μόζονται οι διατάξεις φωτισμού για τις δί-
τροχες μοτοσικλέτες με ή χωρίς καλάθι. 
Αν η πραγματική ισχύς του κινητήρα στον 
άξονα υπερβαίνει τους 7 ίππους, εφαρ-
μόζονται οι διατάξεις για τις τρίτροχες μο-
τοσικλέτες.

Τα αγροτικά μηχανήματα μπορούν να 
φέρουν ειδικό προβολέα που να χρησι-
μοποιείται μόνο κατά την εκτέλεση μη-
χανοαγροτικών εργασιών, ενώ απαγο-
ρεύεται η χρήση του κατά την κίνηση των 
μηχανημάτων στις οδούς.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
επιβάλλεται να έχουν επαρκή φωτισμό 
της πινακίδας του αριθμού κυκλοφορίας, 
ώστε ο αριθμός, όταν φωτίζεται, να είναι 
ευανάγνωστος κατά τη διάρκεια νύχτας 
με καθαρές καιρικές συνθήκες, από από-
σταση τουλάχιστον 20 μέτρων από τους 
οδηγούς των οχημάτων που ακολουθούν.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
πρέπει να έχουν στο οπίσθιο μέρος τους 
ζυγό αριθμό ερυθρών φώτων θέσης, 
ορατών από απόσταση τουλάχιστον τρια-
κοσίων μέτρων κατά τη διάρκεια νύχτας 
με καθαρές καιρικές συνθήκες, χωρίς 
να προκαλείται θάμβωση ή δυσχέρεια σε 
όσους χρησιμοποιούν την οδό.

Το εξωτερικό σημείο της φωτιστικής 
επιφάνειας των φώτων θέσης πρέπει να 
απέχει το πολύ 40 εκατοστά από το ακρό-
τατο εξωτερικό όριο της ίδια πλευράς του 
οχήματος.

Τα ρυμουλκούμενα με πλάτος μεγαλύ-
τερο από 1,60 μ. πρέπει να έχουν δύο 
μετωπικά λευκά φώτα θέσης, προσαρμο-
σμένα σε τέτοια θέση ώστε το εξωτερικό 
σημείο της φωτιστικής τους επιφάνειας 
να μην απέχει περισσότερο από 15 εκα-
τοστά από το ακρότατο εξωτερικό όριο της 
ίδιας πλευράς του ρυμουλκούμενου.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
το πλάτος των οποίων υπερβαίνει τα 2,10 
μέτρα επιβάλλεται να έχουν δύο τουλά-
χιστον φώτα όγκου, τα οποία πρέπει να 
εκπέμπουν λευκό ή κίτρινο φως προς τα 
εμπρός και ερυθρό φως προς τα πίσω. Με 
τα ίδια πιο πάνω φώτα μπορεί να είναι 
εφοδιασμένα και τα οχήματα των οποίων 
το πλάτος υπερβαίνει τα 1,80 μέτρα.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
πρέπει να εφοδιάζονται με κίτρινα πλευ-
ρικά φώτα.

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΆΓΡΆΦΕΣ
Τα φορτηγά όλων των κατηγοριών, τα λε-
ωφορεία και τα ρυμουλκούμενα πρέπει 
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την κυκλοφορία των οχημάτων αυτών, 
οι οποίοι περιορισμοί αναφέρονται ιδίως 
στις οδούς διέλευσης, στο χρόνο κυκλο-
φορίας, στη μέγιστη επιτρεπόμενη ταχύ-
τητα και στα απαιτούμενα μέτρα οδικής 
ασφάλειας.

Στον καθορισμό του πλάτους των ρυ-
μουλκούμενων και των συνδυασμών 
οχημάτων δεν συμπεριλαμβάνεται η 
εγκάρσια προέκταση:

1.Των ελαστικών πλησίον του ση-
μείου επαφής τους με το έδαφος 

και των συνδέσεων των δεικτών πίεσης 
αυτών.

2. Των αντιολισθητικών συσκευών 
που έχουν προσαρμοστεί στους 

τροχούς.

3. Των καθρεφτών οδήγησης, όταν 
είναι τέτοιας κατασκευής ώστε 

να υποχωρούν τόσο προς τα μπρος όσο 
και προς τα πίσω με μέτρια πίεση, για να 
μην εξέχουν πέραν του επιτρεπόμενου 
μέγιστου πλάτους.

4. Των πλευρικών δεικτών κατεύ-
θυνσης και των ενδεικτικών φώ-

των του όγκου τους.

5. Των τελωνειακών σφραγίδων 
που είναι προσαρμοσμένες στο 

φορτίο, και των συσκευών που χρησι-
μοποιούνται για την εξασφάλιση και 
προστασία των σφραγίδων αυτών.

Τα άκρα των αξόνων και τα κεντρικά 
τμήματα των τροχών (πλήμνες) των οδι-
κών οχημάτων απαγορεύεται να εξέχουν 
από το εξωτερικό περίγραμμα του οχήμα-
τος, εξαιρουμένων των μηχανημάτων έρ-
γου, των αγροτικών μηχανημάτων και των 
ζωήλατων οχημάτων, τα οποία στερού-
νται προφυλακτήρων λάσπης (φτερών) ή 
έχουν αμάξωμα το οποίο δεν εξέχει απ’ 
τους τροχούς. Για τα παραπάνω εξαιρού-
μενα οχήματα επιτρέπεται τα άκρα των 

αξόνων και των κεντρικών τμημάτων των 
τροχών να εξέχουν απ’ το επίπεδο της 
στεφάνης των τροχών έως 25 εκατοστά.

ΦΏΤΙΣΜΟΣ
Τα αυτοκίνητα μπορούν να φέρουν μπρο-
στά δύο φώτα ομίχλης αντιθαμβωτικά, 
λευκού ή ειδικής επιλογής κίτρινου χρώ-
ματος και τοποθετημένα με τρόπο ώστε: 
α) Κανένα σημείο της φωτιστικής τους 
επιφάνειας να μη βρίσκεται ψηλότερα 
από το ανώτατο σημείο της φωτιστικής 
επιφάνειας των φώτων διασταύρωσης. 
β) Το εξωτερικό σημείο της φωτιστικής 
τους επιφάνειας να απέχει λιγότερο από 
40 εκατοστά από το ακρότατο εξωτερικό 
όριο της ίδιας πλευράς του οχήματος.

Αντίστοιχα, τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλ-
κούμενα μπορούν να φέρουν πίσω ένα ή 
δύο φώτα ομίχλης ερυθρού χρώματος.

Τα φώτα οδικού οχήματος ή ρυμουλ-
κούμενου, εκτός από τα φώτα των δει-
κτών κατεύθυνσης και τα φώτα έκτακτης 
ανάγκης, απαγορεύεται να αναβοσβή-
νουν ή να μεταβάλλουν ένταση. 

Κατ’ εξαίρεση, αυτό επιτρέπεται για 
φώτα χρησιμοποιούμενα για την επισή-
μανση οχημάτων ή συνδυασμών οχη-
μάτων, όπως οχημάτων προτεραιότητας, 
φάλαγγας οχημάτων, οχημάτων μεγάλου 
μεγέθους και οχημάτων εξοπλισμού κα-
τασκευής ή συντήρησης των οδών, ως 
προς τα οποία δεν εφαρμόζονται οι γενι-
κοί κανόνες κυκλοφορίας ή η παρουσία 
των οποίων επί της οδού επιβάλλει στους 
λοιπούς χρήστες της οδού να λαμβάνουν 
ειδικές προφυλάξεις.

Τα μηχανήματα έργου μπορεί να έχουν 
ειδικούς προβολείς που να χρησιμοποι-
ούνται μόνο κατά την εκτέλεση έργων, 
ενώ απαγορεύεται η χρήση τους κατά την 
κίνηση επί των οδών.

Στις περιπτώσεις συνδυασμών μονο-
αξονικών γεωργικών ελκυστήρων, των 
οποίων η πραγματική ισχύς κινητήρα στον 
άξονα δεν υπερβαίνει τους 7 ίππους και 
οι οποίοι φέρουν ρυμουλκούμενα, εφαρ-
μόζονται οι διατάξεις φωτισμού για τις δί-
τροχες μοτοσικλέτες με ή χωρίς καλάθι. 
Αν η πραγματική ισχύς του κινητήρα στον 
άξονα υπερβαίνει τους 7 ίππους, εφαρ-
μόζονται οι διατάξεις για τις τρίτροχες μο-
τοσικλέτες.

Τα αγροτικά μηχανήματα μπορούν να 
φέρουν ειδικό προβολέα που να χρησι-
μοποιείται μόνο κατά την εκτέλεση μη-
χανοαγροτικών εργασιών, ενώ απαγο-
ρεύεται η χρήση του κατά την κίνηση των 
μηχανημάτων στις οδούς.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
επιβάλλεται να έχουν επαρκή φωτισμό 
της πινακίδας του αριθμού κυκλοφορίας, 
ώστε ο αριθμός, όταν φωτίζεται, να είναι 
ευανάγνωστος κατά τη διάρκεια νύχτας 
με καθαρές καιρικές συνθήκες, από από-
σταση τουλάχιστον 20 μέτρων από τους 
οδηγούς των οχημάτων που ακολουθούν.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
πρέπει να έχουν στο οπίσθιο μέρος τους 
ζυγό αριθμό ερυθρών φώτων θέσης, 
ορατών από απόσταση τουλάχιστον τρια-
κοσίων μέτρων κατά τη διάρκεια νύχτας 
με καθαρές καιρικές συνθήκες, χωρίς 
να προκαλείται θάμβωση ή δυσχέρεια σε 
όσους χρησιμοποιούν την οδό.

Το εξωτερικό σημείο της φωτιστικής 
επιφάνειας των φώτων θέσης πρέπει να 
απέχει το πολύ 40 εκατοστά από το ακρό-
τατο εξωτερικό όριο της ίδια πλευράς του 
οχήματος.

Τα ρυμουλκούμενα με πλάτος μεγαλύ-
τερο από 1,60 μ. πρέπει να έχουν δύο 
μετωπικά λευκά φώτα θέσης, προσαρμο-
σμένα σε τέτοια θέση ώστε το εξωτερικό 
σημείο της φωτιστικής τους επιφάνειας 
να μην απέχει περισσότερο από 15 εκα-
τοστά από το ακρότατο εξωτερικό όριο της 
ίδιας πλευράς του ρυμουλκούμενου.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
το πλάτος των οποίων υπερβαίνει τα 2,10 
μέτρα επιβάλλεται να έχουν δύο τουλά-
χιστον φώτα όγκου, τα οποία πρέπει να 
εκπέμπουν λευκό ή κίτρινο φως προς τα 
εμπρός και ερυθρό φως προς τα πίσω. Με 
τα ίδια πιο πάνω φώτα μπορεί να είναι 
εφοδιασμένα και τα οχήματα των οποίων 
το πλάτος υπερβαίνει τα 1,80 μέτρα.

Τα αυτοκίνητα και τα ρυμουλκούμενα 
πρέπει να εφοδιάζονται με κίτρινα πλευ-
ρικά φώτα.

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΆΓΡΆΦΕΣ
Τα φορτηγά όλων των κατηγοριών, τα λε-
ωφορεία και τα ρυμουλκούμενα πρέπει 
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να φέρουν στους τροχούς του οπίσθιου 
τελευταίου άξονα λασπωτήρες.

Τα αυτοκίνητα οχήματα και τα ρυμουλ-
κούμενα μέγιστου επιτρεπόμενου βά-
ρους μεγαλύτερου των 3.500 κιλών πρέ-
πει να είναι εφοδιασμένα με κατάλληλες 
σφήνες αναστολής κύλισης (τάκους).

Τα μηχανήματα έργου και τα αγροτικά 
μηχανήματα που δεν μπορούν να ανα-
πτύξουν ταχύτητα μεγαλύτερη από 40 
χιλιόμετρα την ώρα σε ευθεία οριζόντια 
οδό, πρέπει για την αναγνώρισή τους να 
φέρουν στην πίσω πλευρά ειδική μεταλ-
λική τριγωνική πινακίδα, της οποίας το 
περίγραμμα να φέρει αντανακλαστικό 
υλικό ερυθρού χρώματος, ενώ η υπόλοι-
πη επιφάνεια πρέπει να έχει φθορίζον 
υλικό επίσης ερυθρού χρώματος.

Τα οχήματα μέγιστου επιτρεπόμενου 
βάρους 7,5 τόνων και άνω και τα ρυμουλ-
κούμενα οχήματα μέγιστου επιτρεπόμε-
νου βάρους 3,0 τόνων και άνω πρέπει 
για την αναγνώρισή τους να φέρουν στην 
οπίσθια πλευρά τους μία ή δύο μεταλλι-
κές πινακίδες, οι οποίες να έχουν εναλ-
λασσόμενες λοξές λωρίδες με φθορίζον 
υλικό ερυθρού χρώματος και αντανακλα-
στικό υλικό κίτρινου χρώματος.

Τα οχήματα ή οι συνδυασμοί οχημάτων 
μήκους 13 μέτρων και άνω πρέπει για την 
αναγνώρισή τους να φέρουν στην οπί-
σθια πλευρά τους μία ή δύο πινακίδες, 
των οποίων η επιφάνεια να καλύπτεται με 
φθορίζον υλικό ερυθρού χρώματος και 
με αντανακλαστικό υλικό κίτρινου χρώ-
ματος και επί των οποίων να αναγράφο-
νται ειδικά σύμβολα.

Τα οχήματα τα οποία μεταφέρουν επι-
κίνδυνα εμπορεύματα πρέπει να φέρουν 
αναγνωριστικές πινακίδες και ειδικά σή-

ματα της επικινδυνότητας του φορτίου, 
σύμφωνα με τις ισχύουσες για τις μετα-
φορές αυτές διατάξεις.

ΆΔΕΙΕΣ Μ.Ε. ΚΆΙ ΆΓΡΟΤΙΚΏΝ
Δεν επιτρέπεται σε κανέναν να οδηγεί 
αγροτικό μηχάνημα ή μηχάνημα έργου 
(Μ.Ε.) αν δεν έχει την κατά νόμο άδεια 
οδήγησης ή όταν η άδεια αυτή έχει αφαι-
ρεθεί. Κατ’ εξαίρεση της παρ. 1, οχήματα 
ειδικής κατηγορίας που έχουν χαρακτη-
ριστεί ως ειδικοί ελκυστήρες ή ως μη-
χανήματα έργου μετατοπιστικά βαρέων 
αντικειμένων και κυκλοφορούν αποκλει-
στικά εντός εγκαταστάσεων λιμένων ή 
αερολιμένων, μπορούν να οδηγούνται 
από οδηγούς κατόχους αδειών οδήγησης 
κατηγορίας CE ή από οδηγούς κατόχους 
αδειών οδήγησης μηχανημάτων έργου.

Η παράβαση για αυτόν που οδηγεί αγρο-
τικό μηχάνημα ή μηχάνημα έργου χωρίς 
να έχει την απαιτούμενη άδεια οδήγησης 
ή όταν αυτή έχει ανακληθεί, αφαιρεθεί ή 

λήξει, οδηγεί σε διοικητικό πρόστιμο 700 
ευρώ. Επιπλέον τιμωρείται με ποινή φυ-
λάκισης έως 1 έτους και χρηματική ποινή 
τουλάχιστον 2.000 ευρώ.

Όποιος οδηγεί αγροτικό μηχάνημα ή Μ.Ε. 
χωρίς να έχει την απαιτούμενη άδεια οδή-
γησης ή όταν αυτή έχει λήξει, ανακληθεί 
ή αφαιρεθεί, εάν γίνει υπαίτιος τροχαίου 
ατυχήματος με το οποίο επήλθε βαριά σω-
ματική βλάβη ή θάνατος μεγάλου αριθμού 
ανθρώπων, ή σημαντική βλάβη σε κοινω-
φελείς εγκαταστάσεις, επιβάλλονται οι 
ποινές περί επικίνδυνης οδήγησης.

Δικαίωμα συμμετοχής στις εξετάσεις 
για τη χορήγηση (αρχικής) άδειας οδή-
γησης έχει ο παραβάτης μετά από το πέ-
ρας του χρονικού διαστήματος από την 
ημερομηνία που καταλήφθηκε να οδηγεί 
χωρίς άδεια, μόνο με την προσκόμιση του 
αποδεικτικού καταβολής του διοικητικού 
προστίμου.                                                    &

Ο οδηγός είναι υποχρεωμένος να επιδείξει 
σε περίπτωση ελέγχου:
α) Νόμιμη άδεια οδήγησης σε έντυπη ή ψη-
φιακή μορφή.
β) Άδεια κυκλοφορίας του οχήματος. 
γ) Αποδεικτικό ασφάλισης.
δ) Απόδειξη πληρωμής των τελών κυκλο-
φορίας. 

Κατά περίπτωση, ο οδηγός είναι υποχρε-
ωμένος να επιδείξει:
• Ειδική άδεια οδήγησης οδηγού επιβατι-
κού δημοσίας χρήσης αυτοκινήτου.
• Πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας. 
• Πιστοποιητικό επαγγελματικής κατάρτισης 

οδηγού οχημάτων μεταφοράς επικίνδυνων 
εμπορευμάτων (ΑDR) και τα λοιπά έγγρα-
φα που απαιτεί η Ευρωπαϊκή Συμφωνία για 
τη Διεθνή Οδική Μεταφορά Επικίνδυνων Ε-
μπορευμάτων (ΑDR), η οποία κυρώθηκε με 
το ν. 1741/1987 (Α’ 225).
• Δελτίο τεχνικού ελέγχου.
• Κάρτα ελέγχου καυσαερίων.
• Βεβαίωση καλής λειτουργίας ταχογράφου. 
• Βεβαίωση περιοριστή ταχύτητας.
• Σχετικό αυτοκόλλητο σήμα, καθώς και ο-
ποιοδήποτε άλλο έγγραφο, βεβαίωση ή πι-
στοποιητικό απαιτείται ανάλογα με την κατη-
γορία του οχήματος από τις ειδικές διατάξεις.

ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΑ ΕΓΓΡΑΦΑ
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ΗΛΕΚΤΡΙΚΟΣ 
ΓΙΓΑΝΤΑΣ
Δοκιμάζουμε στην Ελλάδα το ηλεκτρικό Victory σε έκδοση van,  
ένα ευέλικτο ελαφρύ επαγγελματικό «πολυεργαλείο» με μπαταρίες 
της CATL, μαζεμένες διαστάσεις και τεράστιες μεταφορικές 
δυνατότητες για οικονομικές και αποδοτικές αστικές μεταφορές.

Κείμενο: Γιάννης Μπαζαίος – Φωτογραφίες: Γιάννης Κοντογιάννης
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στους θόλους των τροχών 1,47 μέτρα και 
εσωτερικό ύψος στο χώρο φόρτωσης 1,28 
μέτρα, με βάθος που φτάνει τα 2,26 μέ-
τρα (δηλαδή περίπου 4,3 κυβικά μέτρα), 
με ελαφρύ μεταλλικό διαχωριστικό από 
την καμπίνα του οδηγού.

ΦΟΡΤΏΣΤΕ ΤΟ
Ο χώρος φόρτωσης έχει μεταλλικό αντιο-
λισθητικό προστατευτικό δάπεδο, ντυμέ-
να πλαϊνά και δυνατό φωτιστικό σώμα. Το 
μεταξόνιο είναι 2,85 μέτρα και έχει γενι-
κά κοντούς προβόλους εμπρός και πίσω 
(65 και 90 εκατοστά, αντίστοιχα), με ελά-
χιστη απόσταση από το έδαφος στα 18-19 
εκατοστά.

Ο ηλεκτροκινητήρας είναι τοποθετημέ-
νος στο αριστερό άκρο του πίσω άξονα, 
μεταδίδει την κίνηση με σταθερή σχέση 
μετάδοσης (σε ελαστικά 175R14LT σε 
ατσάλινους τροχούς) και έχει ισχύ 60 
kW (αντιστοιχεί σε περίπου 82 ίππους) ή 
ροπή 200 Nm. Έτσι έχει την απαραίτητη 
ισχύ για να κινηθεί σβέλτα κάτω από τα 
100 χ.α.ώ. τελικής ταχύτητας (με ηλε-
κτρονικό κόφτη), σε μέγιστη γωνία αναρ-
ρίχησης 25-28%.

Η ισχύς του ηλεκτροκινητήρα προσαρ-
μόζεται σε σχέση με την υπολειπόμενη 
χωρητικότητα της μπαταρίας. Για παρά-

Τ ο κινεζικό Victory είναι ένα πολύ 
ενδιαφέρον υβρίδιο φορτηγού για 
τις αστικές μεταφορές. Είναι δι-

αθέσιμο σε εκδόσεις van ή pickup (με 
μονή ή διπλή καμπίνα), αλλά και σε έκ-
δοση «ψυγείου», με μεγάλης χωρητι-
κότητας μπαταρίες της κινεζικής CATL 
(Contemporary Amperex Technology 
Company Limited), ειδικά για τις δυτικές 
αγορές. Κι ενώ είναι φορτωμένο με αρ-
κετά σύγχρονα ηλεκτρονικά συστήματα 
ασφαλείας, είναι σπαρτιάτικο σε αίσθηση 
(και σε… τιμή). 

Φυσικά, λόγω της ηλεκτροκίνησης, το 
συνολικό κόστος χρήσης είναι σημαντικά 
χαμηλότερο από αυτό των θερμικών κινη-
τήρων, ενώ το ίδιο χαμηλές είναι και οι 
απαιτήσεις συντήρησης.

Εισαγωγέας του στην Ελλάδα είναι η 
EcoCar, μία ελληνική εταιρεία που δρα-
στηριοποιείται από το 2017 στην αντιπρο-
σώπευση, εισαγωγή, λιανική πώληση και 
διανομή μέσω συνεργατών-μεταπωλητών 
αμιγώς ηλεκτρικών οχημάτων L7e (της μι-
κρής κατηγορίας διαστάσεων και βαρών), 
αρχικά για αποκλειστικά αστική μετακίνη-
ση, ενώ από το 2023 διεύρυνε την γκάμα 
της και σε αυτοκίνητα μεγαλύτερων κατη-
γοριών Μ1/Ν1.

Διαθέτει δύο κάθετες μονάδες εξυπηρέ-

τησης, μία ιδιόκτητη στο 14ο χλμ. της οδού 
Θεσσαλονίκης - Περαίας στη Θεσσαλο-
νίκη και μία στο Νέο Ηράκλειο Αττικής, 
παρέχοντας ολοκληρωμένες υπηρεσίες 
πώλησης, service και ανταλλακτικών. 
Μάλιστα, από το 2020 έχει αναπτύξει και 
εξαγωγική δραστηριότητα σε ευρωπαϊκές 
χώρες (Γερμανία, Σερβία και Ελβετία) για 
τα προϊόντα που αντιπροσωπεύει.

Η EcoCar είναι θυγατρική της Ecosun 
Ltd, η οποία ιδρύθηκε το 1996 από το 
Γιώργο Καζαντζίδη και δραστηριοποι-
είται στην κατασκευή, αντιπροσώπευση 
και πώληση συστημάτων παραγωγής και 
αποθήκευσης ηλεκτρικής ενέργειας και 
ανανεώσιμων πηγών ενέργειας.

Το Victory van έχει εξωτερικές δια-
στάσεις βολικές για στενούς αστικούς 
εμπορικούς δρόμους, ενώ είναι πιστοποι-
ημένο για μεγάλα βάρη (ως και 965 κιλά 
στην έκδοση van, κι ακόμη περισσότερα 
κιλά στην έκδοση pickup), με μέγιστο 
επιτρεπόμενο μεικτό βάρος 2.505 κιλά 
και απόβαρο 1.390 κιλά.

Το πλάτος του αμαξώματος δεν ξεπερνά 
τα 1,65 μέτρα (με διπλωμένους τους εξω-
τερικούς καθρέφτες), το ύψος τα 1,92 μέ-
τρα και το μήκος τα 4,4 μέτρα. Έχει διπλές 
συρόμενες πόρτες αριστερά και δεξιά, 
μεγάλη πόρτα πίσω, απόσταση ανάμεσα 

Η φόρτιση σε 
εναλλασσόμενο 

ρεύμα (Alternating 
Current [AC]) είναι 
αρκετά ισχυρή, και 
σε δοκιμές έδειξε 

τουλάχιστον 18 kW.
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στους θόλους των τροχών 1,47 μέτρα και 
εσωτερικό ύψος στο χώρο φόρτωσης 1,28 
μέτρα, με βάθος που φτάνει τα 2,26 μέ-
τρα (δηλαδή περίπου 4,3 κυβικά μέτρα), 
με ελαφρύ μεταλλικό διαχωριστικό από 
την καμπίνα του οδηγού.

ΦΟΡΤΏΣΤΕ ΤΟ
Ο χώρος φόρτωσης έχει μεταλλικό αντιο-
λισθητικό προστατευτικό δάπεδο, ντυμέ-
να πλαϊνά και δυνατό φωτιστικό σώμα. Το 
μεταξόνιο είναι 2,85 μέτρα και έχει γενι-
κά κοντούς προβόλους εμπρός και πίσω 
(65 και 90 εκατοστά, αντίστοιχα), με ελά-
χιστη απόσταση από το έδαφος στα 18-19 
εκατοστά.

Ο ηλεκτροκινητήρας είναι τοποθετημέ-
νος στο αριστερό άκρο του πίσω άξονα, 
μεταδίδει την κίνηση με σταθερή σχέση 
μετάδοσης (σε ελαστικά 175R14LT σε 
ατσάλινους τροχούς) και έχει ισχύ 60 
kW (αντιστοιχεί σε περίπου 82 ίππους) ή 
ροπή 200 Nm. Έτσι έχει την απαραίτητη 
ισχύ για να κινηθεί σβέλτα κάτω από τα 
100 χ.α.ώ. τελικής ταχύτητας (με ηλε-
κτρονικό κόφτη), σε μέγιστη γωνία αναρ-
ρίχησης 25-28%.

Η ισχύς του ηλεκτροκινητήρα προσαρ-
μόζεται σε σχέση με την υπολειπόμενη 
χωρητικότητα της μπαταρίας. Για παρά-

Τ ο κινεζικό Victory είναι ένα πολύ 
ενδιαφέρον υβρίδιο φορτηγού για 
τις αστικές μεταφορές. Είναι δι-

αθέσιμο σε εκδόσεις van ή pickup (με 
μονή ή διπλή καμπίνα), αλλά και σε έκ-
δοση «ψυγείου», με μεγάλης χωρητι-
κότητας μπαταρίες της κινεζικής CATL 
(Contemporary Amperex Technology 
Company Limited), ειδικά για τις δυτικές 
αγορές. Κι ενώ είναι φορτωμένο με αρ-
κετά σύγχρονα ηλεκτρονικά συστήματα 
ασφαλείας, είναι σπαρτιάτικο σε αίσθηση 
(και σε… τιμή). 

Φυσικά, λόγω της ηλεκτροκίνησης, το 
συνολικό κόστος χρήσης είναι σημαντικά 
χαμηλότερο από αυτό των θερμικών κινη-
τήρων, ενώ το ίδιο χαμηλές είναι και οι 
απαιτήσεις συντήρησης.

Εισαγωγέας του στην Ελλάδα είναι η 
EcoCar, μία ελληνική εταιρεία που δρα-
στηριοποιείται από το 2017 στην αντιπρο-
σώπευση, εισαγωγή, λιανική πώληση και 
διανομή μέσω συνεργατών-μεταπωλητών 
αμιγώς ηλεκτρικών οχημάτων L7e (της μι-
κρής κατηγορίας διαστάσεων και βαρών), 
αρχικά για αποκλειστικά αστική μετακίνη-
ση, ενώ από το 2023 διεύρυνε την γκάμα 
της και σε αυτοκίνητα μεγαλύτερων κατη-
γοριών Μ1/Ν1.

Διαθέτει δύο κάθετες μονάδες εξυπηρέ-

τησης, μία ιδιόκτητη στο 14ο χλμ. της οδού 
Θεσσαλονίκης - Περαίας στη Θεσσαλο-
νίκη και μία στο Νέο Ηράκλειο Αττικής, 
παρέχοντας ολοκληρωμένες υπηρεσίες 
πώλησης, service και ανταλλακτικών. 
Μάλιστα, από το 2020 έχει αναπτύξει και 
εξαγωγική δραστηριότητα σε ευρωπαϊκές 
χώρες (Γερμανία, Σερβία και Ελβετία) για 
τα προϊόντα που αντιπροσωπεύει.

Η EcoCar είναι θυγατρική της Ecosun 
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Γιώργο Καζαντζίδη και δραστηριοποι-
είται στην κατασκευή, αντιπροσώπευση 
και πώληση συστημάτων παραγωγής και 
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και απόβαρο 1.390 κιλά.

Το πλάτος του αμαξώματος δεν ξεπερνά 
τα 1,65 μέτρα (με διπλωμένους τους εξω-
τερικούς καθρέφτες), το ύψος τα 1,92 μέ-
τρα και το μήκος τα 4,4 μέτρα. Έχει διπλές 
συρόμενες πόρτες αριστερά και δεξιά, 
μεγάλη πόρτα πίσω, απόσταση ανάμεσα 

Η φόρτιση σε 
εναλλασσόμενο 

ρεύμα (Alternating 
Current [AC]) είναι 
αρκετά ισχυρή, και 
σε δοκιμές έδειξε 

τουλάχιστον 18 kW.
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δειγμα, κάτω από το 50% της χωρητικότη-
τας αποδίδει έως το 90% της ισχύος του 
κινητήρα, ενώ κάτω από το 15% αποδίδει 
έως το 60% και περιορίζει την τελική τα-
χύτητα στα 60 χ.α.ώ., με στόχο τη μεγα-
λύτερη αυτονομία.

Διαθέτει τεχνολογία συγχρονισμένου 
κινητήρα μόνιμου μαγνήτη (Permanent 
Magnet Synchronous Motor [PMSM]), 
ενώ τα φρένα είναι με δίσκους εμπρός 
και με ταμπούρα στον πίσω άξονα. 

Στον εξοπλισμό άνεσης και ασφάλειας 
συμπεριλαμβάνονται τα απαραίτητα, δη-
λαδή αυτόματα φώτα πορείας, αερόσακοι 
οδηγού και συνοδηγού, κάμερα οπισθο-
πορίας, αισθητήρες παρκαρίσματος, ηλε-
κτρικά παράθυρα, κεντρικό κλείδωμα με 
τηλεχειρισμό, κλιματισμός και θέρμανση, 
πολυλειτουργικό τιμόνι (με πλήκτρα έντα-
σης / κλήσης), οθόνη αφής με δυνατότη-

Ο χώρος στο εμπρός καπό είναι κυρίως για τα υγρά φρένων, καθαριστήρων κλπ., καθώς 
όλα τα ηλεκτρονικά συστήματα διαχείρισης είναι τοποθετημένα χαμηλά στο αμάξωμα.

ΠΆΝΏ: Ο χώρος «εργασίας» είναι 
αναμενόμενα «σφιχτός», αλλά έχει όλα τα 
βασικά καλούδια για καθημερινή χρήση, 
εκτός από χώρο για να ακουμπά ο οδηγός 
το κινητό τηλέφωνο. 
ΆΡΙΣΤΕΡΆ: Ο πίνακας οργάνων 
περιλαμβάνει και στροφόμετρο, παρότι η 
μετάδοση έχει σταθερή σχέση.
ΔΕΞΙΆ: Ο χώρος φόρτωσης είναι επαρκής 
για μεταφορές και εύκολα προσβάσιμος 
από τρεις πόρτες (όχι κάτι συνηθισμένο 
στα μικρά van), ενώ η πίσω πόρτα ανοίγει 
προς τα επάνω σε μεγάλο ύψος.



www.car-truck.gr  | 25



τα mirror σύνδεσης Apple και Android, 
καθώς επίσης αναπτήρας και παροχή 
12V. Και μπορεί να μη δίνει την αίσθη-
ση μιας μοντέρνας υλοποίησης, αλλά τη 
δουλειά του την κάνει μια χαρά.

Η κεντρική μονάδα του infotainment 
είναι ουσιαστικά ένα Android tablet με 
λειτουργίες της Google, και μπορεί να 
συνδεθεί κινητό τηλέφωνο με mirroring 
για εφαρμογές καθοδήγησης κλπ.

ΣΤΗΝ ΟΔΗΓΗΣΗ
Στο δρόμο είναι εντυπωσιακά ευέλικτο και 
ήσυχο. Κινείται σβέλτα, και παρά τη χαρα-
κτηριστική σκληρή αντίδραση των αναρτή-
σεων σε αυτοκίνητο που αντέχει τόσα κιλά 
φορτίου, παραμένει ευχάριστο στην καθη-
μερινή οδήγηση. Έχει σύγχρονα φώτα, 
δυνατά, με LED και με αυτόματη λειτουρ-
γία πορείας το βράδυ. Σημειώστε ότι έχει 
σύστημα υποβοήθησης της εκκίνησης στις 
ανηφόρες· απαιτεί πάντως διπλό γύρισμα 
στο κλειδί για την επιλογή κατεύθυνσης 
στον επιλογέα που βρίσκεται στη θέση 
ενός τυπικού μοχλού ταχυτήτων.

Εργονομικά δεν κουράζει, και το τιμόνι 
έχει ηλεκτρική υποβοήθηση. Άψογα για 
τον χαρακτήρα του οχήματος είναι και τα 
φρένα, παρότι το ABS ανήκει σε προηγού-
μενη γενιά. Στην οδήγηση παραμένει ευ-
χάριστο και σβέλτο, ενώ ο ηλεκτροκινητή-
ρας βάζει όλη την ισχύ στο δρόμο, με τη 
βοήθεια των ηλεκτρονικών συστημάτων 
(EBD) για τον έλεγχο της πρόσφυσης.

Πρακτικά, το Victory van είναι ένα αξι-
όπιστο εργαλείο για την καθημερινή δου-
λειά στις μεταφορές. Φυσικά, σε αυτή την 
κατηγορία η άνεση δεν είναι αυτονόητη, 
ούτε στην ανάρτηση ούτε στα καθίσματα.

Η μπαταρία του, τεχνολογίας φωσφο-

ρικού σιδήρου - λιθίου (Lithium Ferro 
Phosphate [LFP]), έχει ωφέλιμη χωρη-
τικότητα 41,86 kWh για αυτονομία που 
πλησιάζει τα 300 χιλιόμετρα στη λει-
τουργία Eco, σε συνδυασμό με το σύστη-
μα ανάκτησης ενέργειας στο φρενάρισμα 
(το οποίο ενισχύεται σε συνδυασμό με το 
πεντάλ του φρένου). 

Η μπαταρία φορτίζεται σε 6-7 ώρες σε 
τυπικό wallbox 22 kW εναλλασσόμενου 
ρεύματος (Alternating Current [AC]), ή 
σε σχεδόν μία ώρα με ισχυρό ταχυφορτι-
στή 380 Volt συνεχούς ρεύματος (Direct 
Current [DC]) με ισχύ κοντά στα 40 kW, 
και έχει εγγύηση καλής απόδοσης 5 ετών 
(ή για 200.000 χιλιόμετρα), και 2 ετών 
για τα μηχανικά μέρη. Η φόρτιση μπορεί 
να γίνει και σε απλή πρίζα σούκο 16 Α 
για ρεύμα ως 3,5 kW (στην περίπτωση 
αυτή χρειάζεται πάνω από 14 - 15 ώρες).

Στην πόλη όπου προορίζεται να κινείται, 
καταναλώνει κατά μέσο όρο περίπου 22 
kW ανά 100 χιλιόμετρα, αποδίδοντας σε 
πραγματική χρήση κοντά στα 250 χιλιό-
μετρα σε κάθε φόρτιση, με ρεαλιστικές 
συνθήκες κίνησης (και πιθανή χρήση 
κλιματισμού ή θέρμανσης).

ΤΆ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΆ
Τα ηλεκτρικά Victory, με τιμή από 26.290 
ευρώ (+ΦΠΑ), μπορεί να εντάσσονται στα 
φορολογικά κίνητρα των προγραμμάτων 
«Κινούμαι ηλεκτρικά», αλλά για τους 
επαγγελματίες έχουν περισσότερο ενδι-
αφέρον λόγω του ότι είναι επιλέξιμα για 
τα προγράμματα ΕΣΠΑ αυξημένης επιδό-
τησης, με τα αντίστοιχα φορολογικά κίνη-
τρα (σύντομη απόσβεση κλπ.). Υπολογί-
στε επίσης επιβάρυνση 300 ευρώ για το 
μεταλλικό ασημί χρώμα του αυτοκινήτου 

της δοκιμής. Στην τιμή πάντως περιλαμ-
βάνεται η υπηρεσία EcoCar Care, με πλή-
ρη οδική βοήθεια για δύο χρόνια.

Η EcoCar προσφέρει και τη δυνατότητα 
απόκτησης με leasing αλλά και ανταγω-
νιστική χρηματοδότηση. Συνεργάζεται με 
μεγάλες εταιρείες leasing, όπως είναι η 
Europcar/Kinsen και η AVIS, με πολύ 
ανταγωνιστικά μισθώματα που ξεκινούν 
από 268 ευρώ + ΦΠΑ το μήνα για 48μηνη 
μίσθωση, και μπορούν να διαμορφωθούν 
ανάλογα με τις ανάγκες του χρήστη.

Με τραπεζική χρηματοδότηση είναι δι-
αθέσιμο ακόμη και χωρίς προκαταβολή 
για εξόφληση έως και 72 μήνες, με δυ-
νατότητα πρόωρης εξόφλησης χωρίς χρη-
ματική ποινή. Ενδεικτικά, για πρόγραμμα 
72 μηνών με προκαταβολή 30% η δόση 
διαμορφώνεται σε 363,53 ευρώ το μήνα 
με ΦΠΑ, με μία εμβόλιμη δόση τον 12ο 
μήνα 3.000 ευρώ (ίση με τα νέα επίπεδα 
επιδότησης του προγράμματος «Κινούμαι 
ηλεκτρικά»).

Σημειώστε επίσης ότι όλα τα μοντέλα 
της σειράς Victory επιδοτούνται και μέσω 
των προγραμμάτων επιδότησης ΕΣΠΑ. Με 
την ένταξη ενός ηλεκτρικού αυτοκινήτου 
στην αίτηση επιδότησης μέσω των προ-
γραμμάτων ΕΣΠΑ η συνολική επιδότηση 
αυξάνεται σε τουλάχιστον 50% της συ-
νολικής αξίας, παρασύροντας έτσι και τα 
υπόλοιπα αντικείμενα της αίτησης σε με-
γαλύτερο ποσοστό επιδότησης.

Επιπλέον, όλα τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα 
αποσβήνουν με 50% αυξημένο συντελε-
στή, δηλ. στο 150% της αξίας τους, σε δύο 
μόλις χρόνια αν πρόκειται για αγορά ως 
πάγιο, και αντίστοιχα στο 150% του εκά-
στοτε μισθώματος όταν αυτό προκύπτει 
κατά τη διάρκεια της μίσθωσης leasing. &
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Μ ε την επιλογή FlexCab –κυρίως 
στην έκδοση με μακρύ μεταξό-
νιο– το νέο Ford PRO Transit 

Connect PHEV γίνεται ένα επαγγελ-
ματικό πολυεργαλείο που υποστηρίζει 
ενεργή διαχείριση του χώρου φόρτωσης 
με μεγάλη αυτονομία, αλλά και οδήγηση 
χωρίς εκπομπές ρύπων μέσα στην πόλη 
για περισσότερα από 100 χιλιόμετρα με 
κάθε φόρτιση.

Η νέα σχεδίαση του χώρου φόρτωσης 
ως 3,7 κυβικά μέτρα (ή 3,1 κυβικά μέτρα 
στην έκδοση με κοντό μεταξόνιο) και με 
την προαιρετική επιλογή FlexCab αποκτά 
ευελιξία στη χρήση των χώρων της καμπί-
νας, με το διαχωριστικό να μετακινείται 
είτε προς την πλευρά του χώρου φόρτω-
σης (για να ξεδιπλώσει μια δεύτερη σειρά 
καθισμάτων και να γίνει 5θέσιο, χωρίς 

παράθυρα στις μεσαίες πόρτες), είτε προς 
τα εμπρός για πλήρη εκμετάλλευση του 
χώρου φόρτωσης. Με αυτό τον τρόπο το 
ελαφρύ van αποκτά δυνατότητες διπλής 
χρήσης.

Πρακτικά, το πίσω κάθισμα της έκδοσης 
FlexCab αναδιπλώνεται εύκολα προς τα 
εμπρός και προς τα πάνω, μέσα σε λίγα 
δευτερόλεπτα, για να αυξήσει τον όγκο 
φόρτωσης. Όταν είναι αναδιπλωμένα τα 
πίσω καθίσματα, σχηματίζουν ένα προ-
στατευτικό πλήρους ύψους και διασφα-
λίζουν ότι οι επιβάτες των μπροστινών 
καθισμάτων απολαμβάνουν μια άνετη 
οδηγική εμπειρία. 

Το μέγιστο ωφέλιμο φορτίο είναι 761 
κιλά για την έκδοση με μακρύ μεταξόνιο, 
ενώ το μέγιστο βάρος ρυμουλκούμενου 
είναι 1.500 κιλά στην έκδοση με το κοντό 

μεταξόνιο.
Σημειώστε ότι τα πρώτα Ford Transit 

Connect PHEV έχουν ήδη φτάσει στην 
Ελλάδα, και το αυτοκίνητο είναι διαθέσι-
μο με ενδιαφέροντα (και ανταγωνιστικά) 
χρηματοδοτικά προγράμματα με επιτόκιο 
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Μ ε μια αναβαθμισμένη έκδοση 
του Volvo FL 4x4, η σουηδική 
κατασκευάστρια φορτηγών ξε-

κινά από το φετινό Νοέμβριο τη διάθεση 
ενός φορτηγού μεσαίων βαρών για απαι-
τητικές εφαρμογές εκτός δρόμου. 

Όπως σχολίασε κατά την παρουσίαση 
του μοντέλου ο επικεφαλής παραγωγής 
της Volvo Trucks κ. Jan Hjelmgren, το 
αναβαθμισμένο FL απευθύνεται όχι μόνο 
στον κατασκευαστικό τομέα, αλλά και στις 
υπηρεσίες διάσωσης, πυρόσβεσης, ενέρ-
γειας και παροχής ηλεκτρικού ρεύματος, 
καθώς και σε εφαρμογές του αμυντικού 
τομέα που είναι σε μεγάλη ζήτηση στην 
Ευρώπη τους τελευταίους μήνες. 

Το FL 4x4 σχεδιάστηκε ως ένα ευέ-
λικτο και εύκολο στο χειρισμό φορτη-
γό 4x4 που επιτρέπει την πρόσβαση σε 
απομακρυσμένες περιοχές με δύσκολες 
συνθήκες.

Το νέο φορτηγό υποστηρίζει μόνιμη 
τετρακίνηση· και σε συνδυασμό με το 
στιβαρό σασί, τη βαριά κατασκευή της 
καμπίνας, τα μονά ελαστικά σε όλους 
τους άξονες και τη μεγάλη απόσταση 
από το έδαφος, μπορεί να ανταποκριθεί 
στις πιο απαιτητικές συνθήκες κίνησης 
και σε κάθε είδους έδαφος, ενώ μπορεί 
να εφοδιαστεί με διάφορα αμαξώματα και 
υπερκατασκευές, σε διαμορφώσεις από 
24 έως 44 τόνους μεικτού βάρους.

Οι επιλογές καμπίνας περιλαμβάνουν 
καμπίνα ημέρας με δύο καθίσματα, αλλά 
και την αναβαθμισμένη καμπίνα CrewCab 
με χώρους για 6 άτομα.

Ο προαιρετικός εξοπλισμός περιλαμ-
βάνει βαρούλκο, προστατευτική μπάρα 
bullbar, πλέγμα προστασίας στα φωτιστι-
κά σώματα, αλλά και πρόσθετη ατσάλινη 
πλάκα προστασίας κάτω από το κιβώτιο 
διανομής της κίνησης, για κίνηση σε 
ακραίες εκτός δρόμου συνθήκες.

Επιπλέον, το νέο μοντέλο εντάσσεται 
στην γκάμα της Volvo Defence και, φυσι-

ΓΙΑ ΑΠΑΙΤΗΤΙΚΕΣ      
OFF-ROAD ΕΡΓΑΣΙΕΣ
Ένα αναβαθμισμένο και στιβαρό Volvo FL 4x4, 
σχεδιασμένο ειδικά για απαιτητικές εκτός 
δρόμου εφαρμογές, διευρύνει την γκάμα των 
μεσαίων φορτηγών της Volvo.

κά, είναι διαθέσιμο για ειδικές διαμορφώ-
σεις από το δίκτυο πωλήσεων της Volvo 
Trucks, που αριθμεί περισσότερα από 
2.200 σημεία εξυπηρέτησης σε περίπου 
130 χώρες. 

Ως μονάδα κίνησης χρησιμοποιεί τον 
8λιτρο 6κύλινδρο πετρελαιοκινητήρα D8 
του ομίλου, με προδιαγραφές Euro 6 και 
διαθέσιμη ισχύ 25, 280 ή 320 ίππων, 
με υψηλή διαθέσιμη ροπή 950 - 1.050 
στροφές ανά λεπτό (σ.α.λ.) και μέχρι και 
τις 1.700 σ.α.λ. στην κορυφαία έκδοση 
(1.200 Nm), ενώ συνδυάζεται με αυτό-
ματα κιβώτια ταχυτήτων 6 ή 8 σχέσεων 
(ανάλογα με την ισχύ του κινητήρα).

Δέχεται επίσης δυναμολήπτη (PTO) 
ισχύος 600 Nm (1:1) μονταρισμένο πάνω 
στον κινητήρα, ο οποίος έχει συμπίεση 
17,5:1 και υποστηρίζεται από υπερσυμπι-
εστή εξάτμισης, με πολύ ισχυρό μηχανό-
φρενο (120 kW / 2.800 σ.α.λ.). Αλλαγή 
λαδιών γίνεται έως και κάθε 100.000 
χλμ. ή κάθε 2 χρόνια (με λιπαντικά 20 
περίπου λίτρων, με προδιαγραφές VDS5 
SAE 5W-30).

Η παραγωγή του αναβαθμισμένου Volvo 
FL 4x4 ξεκινά φέτος το Νοέμβριο.

Γ.Μ.
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Μ ε εμφάνιση εμπνευσμένη από 
τους αγώνες, χαμηλωμένες αναρ-
τήσεις, ασφάλτινα ελαστικά και 

ισχυρή απόδοση, η Ford παρουσίασε στη 
Διεθνή Έκθεση Αυτοκινήτου IAA Mobility 
του Μονάχου τα μοντέλα MS-RT (M-Sport 
Road Technology) της επόμενης χρονιάς, 
τα οποία κατασκευάζονται από θυγατρική 
της M-Sport στο Ford Dagenham Estate, 
στο Ηνωμένο Βασίλειο.

Τα δύο νέα μοντέλα MS-RT θα είναι δια-
θέσιμα για παραγγελία μέσω του δικτύου 
της Ford σε όλη την Ευρώπη από τα τέλη 
του 2025, με τις πρώτες παραδόσεις να 
αναμένονται κατά τη διάρκεια του 2026. 

E-TOURNEO CUSTOM MS-RT
Το E-Tourneo Custom MS-RT βασίζεται 
στο ηλεκτρικό «πολλαπλών δραστηριο-
τήτων» E-Tourneo Custom (minibus), με 
χώρους για έως και 8 επιβάτες και μέγιστη 
ισχύ 210 kW (αντιστοιχεί σε 285 ίππους). 

Διατίθεται επίσης σε εκδόσεις Tourneo 
Custom MS-RT PHEV και EcoBlue diesel. 
Το plug-in υβριδικό μοντέλο 233 ίππων 
φέρει βενζινοκινητήρα 2,5 λίτρων και 
μπαταρία χωρητικότητας 11,8 kWh, χάρη 
στην οποία έχει δυνατότητα οδήγησης 
αποκλειστικά με ηλεκτρική ενέργεια. 

Αντίστοιχα, η έκδοση 2,0 λίτρων EcoBlue 
diesel αποδίδει 170 ίππους με αυτόματο 

κιβώτιο οκτώ ταχυτήτων και προαιρετική 
«έξυπνη» τετρακίνηση. «Φοράει» ζάντες 
19 ιντσών σε ανθρακί χρώμα, μισή ίντσα 
φαρδύτερες από τις στάνταρ, με 1 κιλό 
μειωμένο αναρτώμενο βάρος ανά τροχό 
και με ελαστικά χαμηλού προφίλ 235/45 
R19 που αυξάνουν το ίχνος του πλάτους 
στο δρόμο κατά 50 χιλιοστά.

Το E-Tourneo Custom MS-RT έχει σπορ 
εσωτερικό, με δυνατότητα ευέλικτης διά-
ταξης καθισμάτων σε ράγες. Μάλιστα τα 
καθίσματα εμπρός είναι θερμαινόμενα, 
με μεγάλα πλευρικά μαξιλάρια, επενδυ-
μένα με Eco-Leather και σουέτ με μπλε 
ραφές. 

ΜΕ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΑ ΓΟΝΙΔΙΑ
Νέες εκδόσεις  
MS-RT για το 2026 
παρουσίασε η Ford 
για τα ελαφρά 
επαγγελματικά 
Ranger PHEV pickup 
και Transit Custom 
van, μετά τα Ranger 
MS-RT και Transit 
Custom MS-RT van 
που κυκλοφόρησαν 
το 2024.
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Εξωτερικά, το E-Tourneo Custom MS-
RT έχει αεροδυναμικό προφυλακτήρα με 
ενσωματωμένο σπόιλερ, αεροδυναμικά 
μελετημένες πλαϊνές ποδιές και ενσω-
ματωμένο διαχύτη αέρα στον πίσω προ-
φυλακτήρα, με μια λωρίδα LED μεταξύ 
των προβολέων και αποκλειστικά χρώμα-
τα (turini purple, fast blue, ultramarine 
blue, sunset orange και yellow green).

RANGER MS-RT PHEV
Το Ranger MS-RT PHEV διαθέτει ισχυρό 
και αποδοτικό υβριδικό σύστημα κίνησης 
plug-in για ηλεκτρική οδήγηση, ιδιαίτε-
ρο εσωτερικό με φωτιζόμενα εμβλήματα 
(MS-RT) στα καθίσματα, καθώς και ανα-
βαθμίσεις στο σασί και στην αεροδυνα-
μική.

Αποδίδει ισχύ έως 281 ίππους ή ροπή 
ως 697 Nm, συνδυάζοντας ηλεκτροκινη-
τήρα 75 kW, βενζινοκινητήρα EcoBoost 
2,3 λίτρων και αυτόματο κιβώτιο 10 ταχυ-
τήτων με σύστημα μόνιμης τετρακίνησης 
e4WD. Η μπαταρία 11,8 kWh μπορεί να 
επαναφορτιστεί εν κινήσει ή από εξωτε-
ρική πηγή τροφοδοσίας, για έως και 40 
χλμ. αποκλειστικά ηλεκτρικής κίνησης 
χωρίς εκπομπές καυσαερίων, ή για μέση 
κατανάλωση 6,6 λίτρων καυσίμου ανά 
100 χλμ. (με εκπομπές διοξειδίου του 
άνθρακα μόλις 152 γρ./χλμ.).

Εξωτερικά το Ranger MS-RT PHEV δια-
θέτει μάσκα σε σχέδιο κηρήθρας με εν-
σωματωμένο διαχωριστή αέρα εμπρός, 
διακριτικό πίσω προφυλακτήρα με εν-
σωματωμένο διαχύτη, πλαϊνές ποδιές 
και χαμηλότερη ανάρτηση. Η τελευταία 
έχει βελτιστοποιηθεί με νέα αμορτισέρ 

εμπρός και νέες ρυθμίσεις πίσω για συ-
νολική μείωση του ύψους κατά 40 χιλι-
οστά, επιτυγχάνοντας μεγαλύτερη σταθε-
ρότητα στις στροφές. 

Αντίστοιχα, κατά 40 χιλιοστά σε κάθε 
πλευρά έχει αυξηθεί το πλάτος των τρο-
χών, με ζάντες 21 ιντσών και ελαστικά 
χαμηλού προφίλ 275/45 R21.

Στο εσωτερικό της διπλής καμπίνας 
υπάρχουν σπορ καθίσματα με επένδυση 
από Eco-Leather και σουέτ με μπλε ρα-
φές. Τα μπροστινά καθίσματα δεν έχουν 
μόνο υποστηρικτικά μαξιλάρια, αλλά και 
εντυπωσιακά εμβλήματα MS-RT με φωτι-
σμό LED που ανάβουν όταν ανοίγουν οι 
πόρτες. Παρόμοια σήματα LED υπάρχουν 
και στα πατάκια.                                      Γ.Κ.
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Μ ε πληθωρικές διαστάσεις (συ-
χνά +10 εκατοστά στα κρίσιμα 
μεγέθη) το Musso Grand προ-

σεγγίζει τα αμερικανικά full size pickup 
χωρίς όμως να ξεφεύγει σε ύψος (στα 
1,86 μέτρα). Το συνολικό μήκος του είναι 
5,41 μέτρα και το πλάτος 1,95 μέτρα χω-
ρίς πλευρικά σκαλοπάτια, για να παραμέ-
νει… διαχειρίσιμο σε επαρχιακούς δρό-
μους, καθώς έχει και μεγάλο μεταξόνιο 
(3,21 μέτρα). 

Η σχεδίαση έχει ενδιαφέρον, συνδυ-
άζοντας απλές δυναμικές γραμμές με 
περιορισμένες χυτές καμπύλες και μια 
μεγάλη μάσκα με οριζόντιες λωρίδες, και 
φυσικά τα φωτιστικά σώματα είναι LED. 

Η καρότσα είναι η μεγαλύτερη στην 
κατηγορία των διπλοκάμπινων με μήκος 
1,61 μέτρα (ο ανταγωνισμός φθάνει στα 
1,54 μέτρα), πλάτος 1,57 μέτρα και βάθος 
57 εκατοστά, με προστασία από σκληρό 
πλαστικό σε όλη την επιφάνειά της και 
άγκιστρα για πρόσδεση φορτίων, αλλά και 
παροχή ρεύματος 12 V. Πρακτικά, μπορεί 
να μεταφέρει δύο ευρωπαλέτες με φορτίο 
που προσεγγίζει τα 1.100 κιλά (870 κιλά 
η έκδοση με αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων). 

Για την καμπίνα, ο φορτηγατζής φίλος 

Τάκης –που βοήθησε στη φωτογράφιση– 
σχολίασε ότι είναι μεγάλη σαν φορτηγό· 
και είχε δίκιο, αφού έχει τεράστιο πλάτος 
και πολύ άνετα καθίσματα. Εσωτερικά 
έχει μια premium αίσθηση, με ποιοτικά 
υλικά κατασκευής, και δείχνει ότι αντέχει 
στη σκληρή χρήση.

Ο ψηφιακός εξοπλισμός περιλαμβάνει 
δύο οθόνες 12,3 ιντσών, μία στον πίνακα 
οργάνων με πολλές δυνατότητες παρα-
μετροποίησης και μία οθόνη αφής 12,3 
ιντσών για το σύστημα πολυμέσων, με 
μεγάλες δυνατότητες παραμετροποίησης. 
Στο κέντρο της κονσόλας βρίσκεται μία 
ακόμα επιφάνεια με διακόπτες αφής για 
τον διζωνικό κλιματισμό.

Το σύστημα πολυμέσων διαθέτει Apple 
CarPlay και Android Auto, ενώ το ταμπλό 
έχει θύρες φόρτισης USB-C και πολλούς 
χώρους για μικροαντικείμενα.

Ο χώρος για τους επιβάτες είναι άφθο-
νος, τα καθίσματα είναι άνετα και μαλακά, 
ενώ εμπρός σε κάποιες εκδόσεις τα κα-
θίσματα, εκτός από ηλεκτρικά ρυθμιζόμε-
να, είναι και αεριζόμενα.

Στον εξοπλισμό ασφάλειας και υποβοή-
θησης του οδηγού, το Musso Grand ακό-
μα και από την βασική έκδοση περιλαμ-

βάνει μεταξύ άλλων: σύστημα πέδησης 
έκτακτης ανάγκης (AEB), σύστημα υπο-
βοήθησης ταχύτητας (ISA, με αναγνώ-
ριση οδικών σημάτων ορίων ταχύτητας), 
προειδοποίηση εμπρόσθιας σύγκρουσης 
(FCB), σύστημα διατήρησης της λωρίδας 
(LDWS), σύστημα ειδοποίησης τυφλού 
σημείου (BSA), καθώς και προειδοποίη-
ση απόστασης ασφαλείας (SDW, με πολύ 
δυνατό ήχο). Διαθέτει επίσης ειδοποίηση 
εγκάρσια κινουμένου οχήματος (RCTA), 
για περιπτώσεις κίνησης όπισθεν σε πάρ-
κινγκ: Εάν άλλο όχημα πλησιάζει σε κο-
ντινή απόσταση, προειδοποιεί ηχητικά και 
τελικά ενεργοποιεί αυτόματα τα φρένα 
για να σταματήσει και να μειωθεί ο κίνδυ-
νος σύγκρουσης.

Υπάρχουν επίσης στον εξοπλισμό κά-
μερα 360 μοιρών, αισθητήρες παρκαρί-
σματος, 6 αερόσακοι, συστήματα υποβο-
ήθησης εκκίνησης στην ανηφόρα και σε 
απότομη κατάβαση (με κλειδώματα στη 
μετάδοση κίνησης), καθώς και Adaptive 
Cruise Control, το οποίο διατηρεί αυτό-
ματα την απόσταση με το προπορευό-
μενο όχημα (επιταχύνει / επιβραδύνει) 
με βάση την ταχύτητα που έχει ορίσει ο 
οδηγός κατά την οδήγηση σε αυτοκινη-
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Στην έκθεση Ergo.tec µπορούν να λάβουν µέρος επιχειρήσεις που κατασκευάζουν, εισάγουν ή 
αντιπροσωπεύουν:

• Μηχανήµατα έργων: 
     Χωµατουργικά, Ανυψωτικά, Σκαπτικά, ∆ιατρητικά, Μεταφορικά, 
     Φορτοεκφορτωτικά, Θρυµµατιστικά, Σπαστήρες Πέτρας, Κλαδοτεµαχιστές, Καταστροφείς και 
     Γεννήτριες, Μηχανήµατα Οδοποιίας, ∆ιάνοιξης Σηράγγων, Λιµένων, Κατεδάφισης, Παραγωγής        
  Σκυροδέµατος, Λατοµείων, Ανακύκλωσης, Καθαριότητας κ.ά., καθώς και Εξαρτήµατα,     
     Ανταλλακτικά και Λιπαντικά.
 
• Είδη Εξοπλισµού Εργοταξίων: 
     Καλούπια, Σκαλωσιές, Μεταλλικές Κατασκευές, Γεννήτριες, Τόρνοι, Κάδοι, Εκρηκτικά, Μονωτικά, 
     Εργαλεία, Όργανα, Στολές, Λογισµικά, Συστήµατα Ελέγχου, Ασφάλειας και Ποιότητας, Σχεδίασης, 
     Αντισεισµικής Προστασίας κ.ά.

• Επίσης συµµετέχουν: 
     Κρατικές Υπηρεσίες, Πρεσβείες, Επιµελητήρια, Οργανισµοί, 
     Επιστηµονικοί, Επαγγελµατικοί, Εκπαιδευτικοί και Συνδικαλιστικοί Φορείς, 
  Ινστιτούτα, Τράπεζες, Ασφαλιστικές Εταιρείες, Εταιρείες Leasing κ.ά.

∆ΩΡΕΑΝ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗ

Λεωφορεία της εταιρείας ΤΣΟΚΑΣ θα εκτελούν 
δωρεάν δροµολόγια:

Παρασκευή, Σάββατο & Κυριακή 
ΑΝΑ ΜΙΣΗ ΩΡΑ:

• Από Σταθµό Μετρό «∆ουκίσσης Πλακεντίας»      
   προς M.E.C. (10:00 – 17:00)

• Από M.E.C. προς Σταθµό Μετρό «∆ουκίσσης   
   Πλακεντίας» (12:00 – 20:00)

ΠΡΟΣΒΑΣΗ ΣΤΟ ΕΚΘΕΣΙΑΚΟ 
ΚΕΝΤΡΟ (M.E.C.)
 
• Mέσω της Λεωφόρου Λαυρίου
   (αριθµ. 301) 

• Mέσω της Αττικής Οδού
   ( Έξοδος 17 – Κάντζα) 

• ∆ωρεάν χώροι στάθµευσης 
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Λεωφορεία της εταιρείας ΤΣΟΚΑΣ θα εκτελούν 
δωρεάν δροµολόγια:

Παρασκευή, Σάββατο & Κυριακή 
ΑΝΑ ΜΙΣΗ ΩΡΑ:

• Από Σταθµό Μετρό «∆ουκίσσης Πλακεντίας»      
   προς M.E.C. (10:00 – 17:00)

• Από M.E.C. προς Σταθµό Μετρό «∆ουκίσσης   
   Πλακεντίας» (12:00 – 20:00)

ΠΡΟΣΒΑΣΗ ΣΤΟ ΕΚΘΕΣΙΑΚΟ 
ΚΕΝΤΡΟ (M.E.C.)
 
• Mέσω της Λεωφόρου Λαυρίου
   (αριθµ. 301) 

• Mέσω της Αττικής Οδού
   ( Έξοδος 17 – Κάντζα) 

• ∆ωρεάν χώροι στάθµευσης 

Η ΕΙΣΟΔΟΣ ΣΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ ΕΙΝΑΙ ΕΛΕΥΘΕΡΗ

ΕΠΙΣΗΜΟΙ ΧΟΡΗΓΟΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ ΧΟΡΗΓΟΙ  ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ

ΧΟΡΗΓΟΙ

ΗMΕΡΕΣ ΚΑΙ ΩΡΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ

Παρασκευή
 

   20 ΜΑΡΤΙΟΥ
 10.00 - 19.00

Σάββατο 
 

   21 ΜΑΡΤΙΟΥ
 10.00 - 19.00

Κυριακή 
 

   22 ΜΑΡΤΙΟΥ
 
10.00 - 19.00
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Ηλεκτρονικά τα B2B τιμολόγια
Ξεκινά από τις 2 Φεβρουαρίου 2026 η υποχρεωτική χρήση ηλεκτρονικής 
τιμολόγησης για συναλλαγές μεταξύ επιχειρήσεων (Β2Β), ενώ παράλληλα 
παρέχονται ισχυρά κίνητρα για την πρόωρη ένταξη στο νέο σύστημα.

Κ ίνητρα για πρόωρη ένταξη στο σύ-
στημα ηλεκτρονικής τιμολόγησης 
για τις συναλλαγές B2B μεταξύ 

επιχειρήσεων (μέσω των πιστοποιημέ-
νων παρόχων) ανακοίνωσε το Υπουργείο 
Οικονομικών, με υποχρεωτική ένταξη των 
μεγάλων επιχειρήσεων (με ακαθάριστα 
έσοδα άνω του ενός εκατ. ευρώ για το 
φορολογικό έτος 2023) μέχρι τον ερχό-
μενο Φεβρουάριο και με σταδιακή έντα-
ξη όλων των επιχειρήσεων στα τέλη του 
2026 ή λίγο αργότερα.

Η σχετική υποχρέωση αφορά την έκ-
δοση ηλεκτρονικών τιμολογίων σε κάθε 
πώληση αγαθών και την παροχή υπηρε-
σιών μεταξύ επιχειρήσεων στην Ελλάδα, 
καθώς και προς επιχειρήσεις τρίτων χω-
ρών. Διευκρινίζεται πάντως ότι για τις πω-
λήσεις σε επιχειρήσεις της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης, η έκδοση ηλεκτρονικών τιμολο-
γίων παραμένει προαιρετική, καθώς εάν 
η αλλοδαπή επιχείρηση δεν αποδέχεται 
το ηλεκτρονικό τιμολόγιο, αυτό μπορεί να 
αποσταλεί με εναλλακτικό τρόπο. 

Σύμφωνα με το σχεδιασμό της Ανεξάρ-
τητης Αρχής Δημοσίων Εσόδων (ΑΑΔΕ), 
το παραστατικό θα αποστέλλεται τόσο 
στον εκδότη όσο και στον παραλήπτη, 

δήλωση έναρξης ηλεκτρονικής έκδοσης 
στοιχείων ή δήλωση χρήσης της εφαρμο-
γής timologio και να ξεκινήσουν την έκ-
δοση ηλεκτρονικών τιμολογίων εντός του 
συγκεκριμένου τριμήνου.

Με τα μέχρι σήμερα δεδομένα, στη 
δεύτερη περίοδο όλες οι επιχειρήσεις 
εντάσσονται υποχρεωτικά από την 1η 
Οκτωβρίου 2026, με τρίμηνο διάστημα 
προσαρμογής, έτσι ώστε από το 2027 
όλες οι επιχειρήσεις να χρησιμοποιούν 
ηλεκτρονική τιμολόγηση.

Όσες επιχειρήσεις επιλέξουν να εφαρ-
μόσουν την ηλεκτρονική τιμολόγηση δύο 
μήνες νωρίτερα από την εκάστοτε προ-
θεσμία, δηλαδή πριν την 1η Δεκεμβρίου 
2025 για την πρώτη περίοδο, και έως 3 
Αυγούστου 2026 για τη δεύτερη περίο-
δο εφαρμογής της ηλεκτρονικής τιμολό-
γησης αντίστοιχα, θα έχουν πλήρη και 
προσαυξημένη κατά 100% απόσβεση 
της δαπάνης για τεχνικό εξοπλισμό και 
λογισμικό στο έτος αγοράς, καθώς και 
100% προσαύξηση της δαπάνης προς 
ιδιώτη πάροχο για παραγωγή, διαβίβαση 
και ηλεκτρονική αρχειοθέτηση ηλεκτρο-
νικών τιμολογίων για τους πρώτους 12 
μήνες έκδοσης.

ενώ ταυτόχρονα θα διαβιβάζεται σε 
πραγματικό χρόνο και στην πλατφόρμα 
myDATA της ΑΑΔΕ, έτσι ώστε η φορολο-
γική διοίκηση να έχει άμεση εικόνα για το 
συνολικό όγκο συναλλαγών και τον ανα-
λογούντα ΦΠΑ.

Οι επιχειρήσεις μπορούν να επιλέξουν 
υπηρεσίες ιδιώτη παρόχου ηλεκτρονικής 
έκδοσης στοιχείων ή τη δωρεάν εφαρμογή 
της ΑΑΔΕ timologio και τη δωρεάν εφαρ-
μογή για κινητές συσκευές myDATAapp, 
οι οποίες παρέχουν ισοδύναμη λύση και 
καλύπτουν –χωρίς κόστος– και τις περιπτώ-
σεις έκδοσης ηλεκτρονικών τιμολογίων 
που αφορούν δημόσιες συμβάσεις (B2G).

Προβλέπονται δύο περίοδοι υλοποίη-
σης, καθώς και μεταβατικό χρονικό διά-
στημα. Συγκεκριμένα:

Στην πρώτη περίοδο οι μεγάλες επιχει-
ρήσεις με ακαθάριστα έσοδα άνω του ενός 
εκατ. ευρώ για το φορολογικό έτος 2023, 
από τις 2 Φεβρουαρίου 2026 έχουν περι-
θώριο σταδιακής εφαρμογής της ηλεκτρο-
νικής τιμολόγησης, με παράλληλη χρήση 
προγραμμάτων διαχείρισης επιχειρήσεων 
(εμπορικού /λογιστικού, ERP) ή της ειδι-
κής φόρμας καταχώρισης. Οι υπόχρεες 
επιχειρήσεις οφείλουν να υποβάλουν 

|  Car&Truck  |  ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 202534

Club
Επιμέλεια: Γ.Μ.

ΤΟ ΕΝΘΕΤΟ ΤΟΥ 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑ



ΥΠΟΧΡΕΏΤΙΚΆ ΆΠΟ 2 ΦΕΒΡΟΥΆΡΙΟΥ ΓΙΆ ΤΙΣ ΜΕΓΆΛΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

Ηλεκτρονικά τα B2B τιμολόγια
Ξεκινά από τις 2 Φεβρουαρίου 2026 η υποχρεωτική χρήση ηλεκτρονικής 
τιμολόγησης για συναλλαγές μεταξύ επιχειρήσεων (Β2Β), ενώ παράλληλα 
παρέχονται ισχυρά κίνητρα για την πρόωρη ένταξη στο νέο σύστημα.

Κ ίνητρα για πρόωρη ένταξη στο σύ-
στημα ηλεκτρονικής τιμολόγησης 
για τις συναλλαγές B2B μεταξύ 

επιχειρήσεων (μέσω των πιστοποιημέ-
νων παρόχων) ανακοίνωσε το Υπουργείο 
Οικονομικών, με υποχρεωτική ένταξη των 
μεγάλων επιχειρήσεων (με ακαθάριστα 
έσοδα άνω του ενός εκατ. ευρώ για το 
φορολογικό έτος 2023) μέχρι τον ερχό-
μενο Φεβρουάριο και με σταδιακή έντα-
ξη όλων των επιχειρήσεων στα τέλη του 
2026 ή λίγο αργότερα.

Η σχετική υποχρέωση αφορά την έκ-
δοση ηλεκτρονικών τιμολογίων σε κάθε 
πώληση αγαθών και την παροχή υπηρε-
σιών μεταξύ επιχειρήσεων στην Ελλάδα, 
καθώς και προς επιχειρήσεις τρίτων χω-
ρών. Διευκρινίζεται πάντως ότι για τις πω-
λήσεις σε επιχειρήσεις της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης, η έκδοση ηλεκτρονικών τιμολο-
γίων παραμένει προαιρετική, καθώς εάν 
η αλλοδαπή επιχείρηση δεν αποδέχεται 
το ηλεκτρονικό τιμολόγιο, αυτό μπορεί να 
αποσταλεί με εναλλακτικό τρόπο. 

Σύμφωνα με το σχεδιασμό της Ανεξάρ-
τητης Αρχής Δημοσίων Εσόδων (ΑΑΔΕ), 
το παραστατικό θα αποστέλλεται τόσο 
στον εκδότη όσο και στον παραλήπτη, 

δήλωση έναρξης ηλεκτρονικής έκδοσης 
στοιχείων ή δήλωση χρήσης της εφαρμο-
γής timologio και να ξεκινήσουν την έκ-
δοση ηλεκτρονικών τιμολογίων εντός του 
συγκεκριμένου τριμήνου.

Με τα μέχρι σήμερα δεδομένα, στη 
δεύτερη περίοδο όλες οι επιχειρήσεις 
εντάσσονται υποχρεωτικά από την 1η 
Οκτωβρίου 2026, με τρίμηνο διάστημα 
προσαρμογής, έτσι ώστε από το 2027 
όλες οι επιχειρήσεις να χρησιμοποιούν 
ηλεκτρονική τιμολόγηση.

Όσες επιχειρήσεις επιλέξουν να εφαρ-
μόσουν την ηλεκτρονική τιμολόγηση δύο 
μήνες νωρίτερα από την εκάστοτε προ-
θεσμία, δηλαδή πριν την 1η Δεκεμβρίου 
2025 για την πρώτη περίοδο, και έως 3 
Αυγούστου 2026 για τη δεύτερη περίο-
δο εφαρμογής της ηλεκτρονικής τιμολό-
γησης αντίστοιχα, θα έχουν πλήρη και 
προσαυξημένη κατά 100% απόσβεση 
της δαπάνης για τεχνικό εξοπλισμό και 
λογισμικό στο έτος αγοράς, καθώς και 
100% προσαύξηση της δαπάνης προς 
ιδιώτη πάροχο για παραγωγή, διαβίβαση 
και ηλεκτρονική αρχειοθέτηση ηλεκτρο-
νικών τιμολογίων για τους πρώτους 12 
μήνες έκδοσης.

ενώ ταυτόχρονα θα διαβιβάζεται σε 
πραγματικό χρόνο και στην πλατφόρμα 
myDATA της ΑΑΔΕ, έτσι ώστε η φορολο-
γική διοίκηση να έχει άμεση εικόνα για το 
συνολικό όγκο συναλλαγών και τον ανα-
λογούντα ΦΠΑ.

Οι επιχειρήσεις μπορούν να επιλέξουν 
υπηρεσίες ιδιώτη παρόχου ηλεκτρονικής 
έκδοσης στοιχείων ή τη δωρεάν εφαρμογή 
της ΑΑΔΕ timologio και τη δωρεάν εφαρ-
μογή για κινητές συσκευές myDATAapp, 
οι οποίες παρέχουν ισοδύναμη λύση και 
καλύπτουν –χωρίς κόστος– και τις περιπτώ-
σεις έκδοσης ηλεκτρονικών τιμολογίων 
που αφορούν δημόσιες συμβάσεις (B2G).

Προβλέπονται δύο περίοδοι υλοποίη-
σης, καθώς και μεταβατικό χρονικό διά-
στημα. Συγκεκριμένα:

Στην πρώτη περίοδο οι μεγάλες επιχει-
ρήσεις με ακαθάριστα έσοδα άνω του ενός 
εκατ. ευρώ για το φορολογικό έτος 2023, 
από τις 2 Φεβρουαρίου 2026 έχουν περι-
θώριο σταδιακής εφαρμογής της ηλεκτρο-
νικής τιμολόγησης, με παράλληλη χρήση 
προγραμμάτων διαχείρισης επιχειρήσεων 
(εμπορικού /λογιστικού, ERP) ή της ειδι-
κής φόρμας καταχώρισης. Οι υπόχρεες 
επιχειρήσεις οφείλουν να υποβάλουν 
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Άπινιδωτές  
σε μετρό και ταξί 
Με χορηγία από τον όμιλο σούπερ μάρκετ 
«Μασούτης», οι σταθμοί του μετρό της Αθή-
νας εξοπλίζονται σταδιακά με απινιδωτές, 
δίνοντας τη δυνατότητα άμεσης παρέμβα-
σης σε περιστατικά καρδιακής ανακοπής. 
Παράλληλα, σε συνεργασία με το Υπουρ-
γείο Υγείας, ξεκινά πρόγραμμα για εθελο-

ντική μεταφορά απινι-
δωτών σε ταξί με ειδική 
εκπαίδευση των οδηγών 
τους στις πρώτες βοή-
θειες και στη χρήση των 
συσκευών. Αντίστοιχη 
εκπαίδευση θα λάβει και 
το προσωπικό των αστι-
κών συγκοινωνιών.

Οι απινιδωτές θα συνδέονται με κεντρι-
κό τεχνικό σύστημα άμεσης βοήθειας, το 
οποίο θα παρέχει οδηγίες εξ αποστάσεως 
για τη διαχείριση του περιστατικού και θα ει-
δοποιεί αν απαιτείται η συνδρομή βοήθειας. 

H ενσωμάτωση της Οδηγίας 2022/ 2557 
για την ανθεκτικότητα των κρίσιμων 

οντοτήτων και των κρίσιμων υποδομών ένα-
ντι φυσικών και ανθρωπογενών κινδύνων 
(δηλαδή απέναντι σε κυβερνοεπιθέσεις) ει-
σάγει αρκετές υποχρεώσεις και για τις μετα-
φορικές επιχειρήσεις, τα ΚΤΕΛ και τους φο-
ρείς παροχής συγκοινωνιακού έργου.

Το σχέδιο ορίζει τη Γενική Γραμματεία 
Προστασίας Κρίσιμων Οντοτήτων ως αρμό-
δια αρχή και ενιαίο σημείο επαφής (άρθρο 
10), καθιερώνει εθνική στρατηγική για την 
ανθεκτικότητα των κρίσιμων οντοτήτων (άρ-
θρο 5), θεσπίζει διαδικασία εκτίμησης κινδύ-
νων σε εθνικό επίπεδο (άρθρο 6), καθορίζει 
τη διαδικασία προσδιορισμού των κρίσιμων 
οντοτήτων (άρθρο 7), επιβάλλει υποχρεώ-
σεις ανθεκτικότητας στις κρίσιμες οντότη-
τες (Κεφάλαιο Γ') και προβλέπει εποπτεία 
και κυρώσεις (άρθρα 22-23).

Οι υπόχρεες επιχειρήσεις θα πρέπει να κά-
νουν τακτικά εκτίμηση κινδύνων (άρθρο 13) 
το αργότερα εντός 9 μηνών από την ειδο-
ποίηση, και να το επικαιροποιούν ανά 4ετία, 
καλύπτοντας όλους τους φυσικούς και αν-
θρωπογενείς κινδύνους. Επίσης, πρέπει να 
λαμβάνουν μέτρα π.χ. για την προσαρμογή 
στην κλιματική αλλαγή, για τη φυσική προ-
στασία των εγκαταστάσεων (όπως είναι πε-

ριφράξεις, εμπόδια, συστήματα επιτήρησης, 
έλεγχοι πρόσβασης), για την αντιμετώπιση 
περιστατικών (με διαδικασίες διαχείρισης 
κρίσεων και συστήματα έγκαιρης προειδο-
ποίησης) ή για την ανάκαμψη από περιστα-
τικά (με σχέδια επιχειρησιακής συνέχειας 
και εναλλακτικές αλυσίδες εφοδιασμού).

Επίσης, οφείλουν να λαμβάνουν μέτρα για 
τη διαχείριση της ασφάλειας του προσωπι-
κού (με καθορισμό κρίσιμων θέσεων, ελέγ-
χους ιστορικού προσωπικού και δικαιώμα-
τα πρόσβασης), αλλά και για την εκπαίδευ-
ση του προσωπικού.

Πρακτικά, οι επιχειρήσεις πρέπει να κα-
ταρτίσουν σχέδιο ανθεκτικότητας (άρθρο 
14, παρ. 3) με περιγραφή όλων των μέτρων, 
να ορίσουν υπεύθυνο επαφής με τη Γενική 
Γραμματεία Προστασίας Κρίσιμων Οντοτή-
των (άρθρο 14, παρ. 4) και να κοινοποιούν 

τα περιστατικά που αντιμετωπίζουν (άρθρο 
16), αρχικά εντός 24 ωρών και με λεπτομερή 
έκθεση εντός ενός μήνα, για περιστατικά που 
διαταράσσουν τις παρεχόμενες υπηρεσίες.

Ο νόμος εφαρμόζεται σε κρίσιμες οντό-
τητες που δραστηριοποιούνται σε τομείς ό-
πως είναι οι εξής:
• Η ενέργεια, δηλαδή σε παραγωγούς, δι-
αχειριστές δικτύων ηλεκτρικής ενέργειας, 
τηλεθέρμανση / τηλεψύξη, διύλιση, απο-
θήκευση, μεταφορά πετρελαιοειδών, φυσι-
κό αέριο και υδρογόνο. 
• Οι μεταφορές, δηλαδή σε αεροπορικές, 
σιδηροδρομικές, πλωτές, οδικές και δημό-
σιες μεταφορές, καθώς και σε επιχειρήσεις 
μεταφοράς και επεξεργασίας λυμάτων και 
αστικών αποβλήτων.
• Οι τράπεζες και οι χρηματοπιστωτικές α-
γορές. 
• Η δημόσια διοίκηση. 
• Οι διαστημικές εφαρμογές. 
• Η παραγωγή και διανομή τροφίμων 
• Οι ψηφιακές υποδομές. 
• Οι προμηθευτές και διανομείς πόσιμου 
νερού.
• Η υγεία (νοσοκομεία και παρόχους υγει-
ονομικής περίθαλψης, φαρμακευτικές επι-
χειρήσεις, κατασκευαστές ιατροτεχνολογι-
κών προϊόντων κλπ.).

Υποχρεώσεις κυβερνοασφάλειας για τις κρίσιμες υποδομές
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Αυτοματοποιημένο σύστημα πληροφορικής για την εγγραφή ταξιδιωτών από χώρες ε-
κτός Ευρωπαϊκής Ένωσης (πλέον και του… Ηνωμένου Βασιλείου), κάθε φορά που δι-
ασχίζουν σύνορα προς ή εκτός της Ε.Ε., τίθεται σε λειτουργία σταδιακά από τις 12 Ο-
κτωβρίου μέχρι τις 10 Απριλίου 2026, στα σημεία διέλευσης των εξωτερικών συνόρων 
της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Μέχρι το τέλος της μεταβατικής περιόδου, τα κράτη-μέλη θα 
συνεχίσουν να σφραγίζουν χειροκίνητα τα ταξιδιωτικά έγγραφα.

Το συγκεκριμένο σύστημα θα απαιτεί από όλους τους πολίτες εκτός Ε.Ε., κατά τη δι-
έλευση των συνόρων της Ευρωπαϊκής Ένωσης για πρώτη φορά, να παρέχουν δακτυλι-
κά αποτυπώματα και βιομετρικά στοιχεία προσώπου που θα τηρούνται στο αρχείο για 
τρία χρόνια.

Βάσει ευρωπαϊκής Οδηγίας, η εγγραφή των μεταφορέων στο σύστημα EES (https://
travel-europe.europa.eu/en/ees) π.χ. για επιχειρήσεις με τουριστικά λεωφορεία που 
διασχίζουν τα σύνορα είναι υποχρεωτική, οπότε θα πρέπει να δηλώνονται τα στοιχεία 
των επιβατών τρίτων χωρών που εισέρχονται στην Ελλάδα.

Βιομετρικοί έλεγχοι επιβατών στα σύνορα



Σ ε συνέχεια των μέτρων 
που έχει λάβει η Ευρω-
παϊκή Ένωση έναντι της 

Ρωσίας και της Λευκορωσίας, 
λαμβάνονται επιπλέον περι-
οριστικά μέτρα που αφορούν 
και τις επιχειρήσεις οδικών 
μεταφορών που είναι εγκα-
τεστημένες στην Ευρωπαϊκή 
Ένωση πριν από τις 8 Απριλί-
ου 2022.

Πρακτικά, απαγορεύεται 
στις συγκεκριμένες μεταφο-
ρικές εταιρείες να προβούν 
σε οποιεσδήποτε αλλαγές 
στο ιδιοκτησιακό καθεστώς 
τους οι οποίες θα αύξαναν 
σε ποσοστό πάνω από 25% 
τη συμμετοχή φυσικών ή νο-
μικών προσώπων, οντοτήτων 
ή φορέων από τη Ρωσία ή τη 
Λευκορωσία. 

Για το λόγο αυτό, σε κάθε 
ανανέωση της άδειας των 
μεταφορικών εταιρειών, πρέ-

Τις ημέρες αυτές, εκτός 
από τα αναμενόμενα 

μποτιλιαρίσματα, υπάρχει 
μεγάλη πιθανότητα 

να έχουν οριστεί και 
απαγορεύσεις στην 

κυκλοφορία των φορτηγών.

ΒΟΥΛΓΆΡΙΆ (BG)
1/1, 3&4/3, 26&28-29/4, 

1&6&24/5, 6&22/9, 
1/11, 24-26/12

ΓΕΡΜΆΝΙΆ (D)
1/1, 19&22/4, 1&30/5, 

10&20/6, 3&31/10, 1/11, 
25-26/12

ΕΛΒΕΤΙΆ (CH)
1/1, 19&22/4, 20/5, 
10/6, 1/8, 25-26/12
* Περιορισμοί κίνησης 

υπάρχουν τις παραμονές 
αργιών (22.00-05.00)

ΚΡΟΆΤΙΆ (CR)
1&6/1, 1-2/4, 1&31/5, 
22&25/6, 5&15/8, 

8/10, 1/11, 25-26/12

ΠΟΛΏΝΙΆ (PL)
1&6/1, 21-22/4, 1&3/5, 
9&20/6, 15/8, 1&11/11, 

25-26/12
* Καθημερινά τοπικοί 

περιορισμοί στην κίνηση 
φορτηγών, μόνιμοι ή 

για κάποιες ώρες

ΡΟΥΜΆΝΙΆ (RO)
1-2&24/1, 26&28-29/4, 

1/5, 1&16-17/6, 15/8, 
1&25-26/12

* Καθημερινά τοπικοί 
περιορισμοί στην κίνηση 
φορτηγών, μόνιμοι ή για 
κάποιες ώρες. Η κίνηση 
φορτηγών απαγορεύεται 
από 16:00 έως 22:00 
τις παραμονές αργιών 
και από 06:00 έως 
22:00 τις επίσημες 

αργίες, με εξαίρεση της 
μεταφοράς ζώντων ζώων, 

ευαίσθητων τροφίμων 
και κατεψυγμένων. 

Περιορισμοί ισχύουν και 
κατά τα Σαββατοκύριακα 

του καλοκαιριού.

ΤΣΕΧΙΆ (CZ)
1/1, 19&22/4, 1&8/5, 
5-6/7, 28/9, 28/10, 

17/11, 24-26/12

AΡΓΙΕΣ ΙΣΟΝ
ΠΡΟΒΛΗΜΑ...

Κυρώσεις και σε οδικούς μεταφορείς

σκαφών του σκιώδους στό-
λου του Πούτιν.
• Πλήρης απαγόρευση συ-
ναλλαγών που σχετίζονται με 
τους αγωγούς Nord Stream 1 
και 2.
• Μετατροπή της απαγόρευ-
σης παροχής εξειδικευμένων 
υπηρεσιών χρηματοοικονο-
μικών μηνυμάτων προς ορι-
σμένες ρωσικές τράπεζες σε 
πλήρη απαγόρευση συναλλα-
γών και επέκτασή της σε 22 
ακόμη ρωσικές τράπεζες.
• Απαγόρευση διενέργειας 
οποιασδήποτε συναλλαγής 
με το Ρωσικό Ταμείο Άμεσων 
Επενδύσεων.
• Εξαγωγικοί περιορισμοί σε 
αγαθά και τεχνολογίες για 26 
νέες οντότητες, κάποιες απ’ 
τις οποίες είναι εγκατεστημέ-
νες σε τρίτες χώρες.
• Περαιτέρω απαγορεύσεις 
εξαγωγών.

πει να πραγματοποιείται και 
έλεγχος ιδιοκτησιακού καθε-
στώτος.

Αυτά τα περιοριστικά μέτρα 
είναι ρυθμίσεις ενωσιακής 
νομοθεσίας προσωρινού χα-
ρακτήρα, ισχύουν έως την 
ανάκλησή τους (παρατάθηκαν 
πρόσφατα μέχρι 15-3-2026), 
έχουν άμεση εφαρμογή και, 
μεταξύ αυτών, είναι τα εξής: 
• Κυρώσεις κατά 14 ατόμων 
και 41 οντοτήτων.
• Μείωση του ανώτατου ορί-
ου τιμών για το αργό πετρέ-
λαιο από 60 σε 47,6 δολάρια 
το βαρέλι.
• Απαγόρευση εισαγωγών 
προϊόντων διύλισης πετρελαί-
ου τα οποία παράγονται από 
ρωσικό αργό πετρέλαιο και 
προέρχονται από οποιαδήπο-
τε τρίτη χώρα.
• Απαγόρευση πρόσβασης 
στους λιμένες 105 επιπλέον 

Το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών ανακοίνωσε 
νέα δέσμη κυρώσεων της Ευρωπαϊκής Ένωσης  
σε βάρος της Ρωσίας, με επέκταση τομεακών μέτρων 
και έναντι της Λευκορωσίας και με περιοριστικά μέτρα 
που αγγίζουν και τις μεταφορικές επιχειρήσεις.
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Σ ε συνέχεια των μέτρων 
που έχει λάβει η Ευρω-
παϊκή Ένωση έναντι της 

Ρωσίας και της Λευκορωσίας, 
λαμβάνονται επιπλέον περι-
οριστικά μέτρα που αφορούν 
και τις επιχειρήσεις οδικών 
μεταφορών που είναι εγκα-
τεστημένες στην Ευρωπαϊκή 
Ένωση πριν από τις 8 Απριλί-
ου 2022.

Πρακτικά, απαγορεύεται 
στις συγκεκριμένες μεταφο-
ρικές εταιρείες να προβούν 
σε οποιεσδήποτε αλλαγές 
στο ιδιοκτησιακό καθεστώς 
τους οι οποίες θα αύξαναν 
σε ποσοστό πάνω από 25% 
τη συμμετοχή φυσικών ή νο-
μικών προσώπων, οντοτήτων 
ή φορέων από τη Ρωσία ή τη 
Λευκορωσία. 

Για το λόγο αυτό, σε κάθε 
ανανέωση της άδειας των 
μεταφορικών εταιρειών, πρέ-

Τις ημέρες αυτές, εκτός 
από τα αναμενόμενα 

μποτιλιαρίσματα, υπάρχει 
μεγάλη πιθανότητα 

να έχουν οριστεί και 
απαγορεύσεις στην 

κυκλοφορία των φορτηγών.

ΒΟΥΛΓΆΡΙΆ (BG)
1/1, 3&4/3, 26&28-29/4, 

1&6&24/5, 6&22/9, 
1/11, 24-26/12

ΓΕΡΜΆΝΙΆ (D)
1/1, 19&22/4, 1&30/5, 

10&20/6, 3&31/10, 1/11, 
25-26/12

ΕΛΒΕΤΙΆ (CH)
1/1, 19&22/4, 20/5, 
10/6, 1/8, 25-26/12
* Περιορισμοί κίνησης 

υπάρχουν τις παραμονές 
αργιών (22.00-05.00)

ΚΡΟΆΤΙΆ (CR)
1&6/1, 1-2/4, 1&31/5, 
22&25/6, 5&15/8, 

8/10, 1/11, 25-26/12

ΠΟΛΏΝΙΆ (PL)
1&6/1, 21-22/4, 1&3/5, 
9&20/6, 15/8, 1&11/11, 

25-26/12
* Καθημερινά τοπικοί 

περιορισμοί στην κίνηση 
φορτηγών, μόνιμοι ή 

για κάποιες ώρες

ΡΟΥΜΆΝΙΆ (RO)
1-2&24/1, 26&28-29/4, 

1/5, 1&16-17/6, 15/8, 
1&25-26/12

* Καθημερινά τοπικοί 
περιορισμοί στην κίνηση 
φορτηγών, μόνιμοι ή για 
κάποιες ώρες. Η κίνηση 
φορτηγών απαγορεύεται 
από 16:00 έως 22:00 
τις παραμονές αργιών 
και από 06:00 έως 
22:00 τις επίσημες 

αργίες, με εξαίρεση της 
μεταφοράς ζώντων ζώων, 

ευαίσθητων τροφίμων 
και κατεψυγμένων. 

Περιορισμοί ισχύουν και 
κατά τα Σαββατοκύριακα 

του καλοκαιριού.

ΤΣΕΧΙΆ (CZ)
1/1, 19&22/4, 1&8/5, 
5-6/7, 28/9, 28/10, 

17/11, 24-26/12

AΡΓΙΕΣ ΙΣΟΝ
ΠΡΟΒΛΗΜΑ...

Κυρώσεις και σε οδικούς μεταφορείς

σκαφών του σκιώδους στό-
λου του Πούτιν.
• Πλήρης απαγόρευση συ-
ναλλαγών που σχετίζονται με 
τους αγωγούς Nord Stream 1 
και 2.
• Μετατροπή της απαγόρευ-
σης παροχής εξειδικευμένων 
υπηρεσιών χρηματοοικονο-
μικών μηνυμάτων προς ορι-
σμένες ρωσικές τράπεζες σε 
πλήρη απαγόρευση συναλλα-
γών και επέκτασή της σε 22 
ακόμη ρωσικές τράπεζες.
• Απαγόρευση διενέργειας 
οποιασδήποτε συναλλαγής 
με το Ρωσικό Ταμείο Άμεσων 
Επενδύσεων.
• Εξαγωγικοί περιορισμοί σε 
αγαθά και τεχνολογίες για 26 
νέες οντότητες, κάποιες απ’ 
τις οποίες είναι εγκατεστημέ-
νες σε τρίτες χώρες.
• Περαιτέρω απαγορεύσεις 
εξαγωγών.

πει να πραγματοποιείται και 
έλεγχος ιδιοκτησιακού καθε-
στώτος.

Αυτά τα περιοριστικά μέτρα 
είναι ρυθμίσεις ενωσιακής 
νομοθεσίας προσωρινού χα-
ρακτήρα, ισχύουν έως την 
ανάκλησή τους (παρατάθηκαν 
πρόσφατα μέχρι 15-3-2026), 
έχουν άμεση εφαρμογή και, 
μεταξύ αυτών, είναι τα εξής: 
• Κυρώσεις κατά 14 ατόμων 
και 41 οντοτήτων.
• Μείωση του ανώτατου ορί-
ου τιμών για το αργό πετρέ-
λαιο από 60 σε 47,6 δολάρια 
το βαρέλι.
• Απαγόρευση εισαγωγών 
προϊόντων διύλισης πετρελαί-
ου τα οποία παράγονται από 
ρωσικό αργό πετρέλαιο και 
προέρχονται από οποιαδήπο-
τε τρίτη χώρα.
• Απαγόρευση πρόσβασης 
στους λιμένες 105 επιπλέον 

Το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών ανακοίνωσε 
νέα δέσμη κυρώσεων της Ευρωπαϊκής Ένωσης  
σε βάρος της Ρωσίας, με επέκταση τομεακών μέτρων 
και έναντι της Λευκορωσίας και με περιοριστικά μέτρα 
που αγγίζουν και τις μεταφορικές επιχειρήσεις.
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Σε αναθεώρηση των τελών για βινιέτες 
(1, 10, 30, 60 ημερών ή ετήσιας διάρ-
κειας) που απαιτούνται για την κυκλο-
φορία στο εθνικό οδικό δίκτυο προέβη 
η Ρουμανία από τις 8 Σεπτεμβρίου. Το 
κόστος για τα επιβατικά αυτοκίνητα πα-
ραμένει αμετάβλητο, ενώ για τα ελα-
φρά φορτηγά μεικτού βάρους έως 3,5 
τόνους αυξάνεται κατά 16-19%.

Για τα φορτηγά και λεωφορεία υπάρ-
χουν διαθέσιμες βινιέτες για μία ημέ-
ρα, για 7 ημέρες, για 30 ημέρες και 

ετήσιας διάρκειας, αλλά οι ημερήσιες 
βινιέτες στις βαριές κατηγορίες αυξά-
νονται σημαντικά. 

Ενδεικτικά, το κόστος της ημερήσιας 
βινιέτας αυξάνεται από τα 4 στα 7,5 
ευρώ (+88%) για φορτηγά 3,5 ως 7,5 
τόνων, από τα 7 στα 13 ευρώ (+86%) 
για φορτηγά 7,5 - 12 τόνων, από τα 9 
ευρώ στα 17 ευρώ (+89%) για τα τρια-
ξονικά άνω των 12 τόνων, και από τα 11 
στα 28,5 ευρώ (+159%) για φορτηγά 
με 4 άξονες και πάνω. Ψηφιακές από το 2026 

οι άδειες ΕΔΥΜ
Ξεκίνησε από τις αρχές Σεπτεμβρίου η προετοι-
μασία προκειμένου να περάσει από το 2026 σε 
ψηφιακή μορφή το σύστημα των πολυμερών α-
δειών διέλευσης που χορηγούνται σύμφωνα με 
απόφαση της Ευρωπαϊκής Διάσκεψης των Υπουρ-
γών Μεταφορών (ΕΔΥΜ).

Για το σκοπό αυτό πραγματοποιούνται διαδι-
κτυακά σεμινάρια στην αγγλική γλώσσα για με-
ταφορικές επιχειρήσεις, ενώ είναι διαθέσιμο 
μαγνητοσκοπημένο σεμινάριο και στο youtube, 
στη διεύθυνση https://www.youtube.com/
watch?v=oea-fxsbk3g.

Αυξημένα διόδια στη Ρουμανία
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Παρατάσεις  
στο νέο σύστημα 
τελωνειακού 
ελέγχου
Μετά το αίτημα του Παγκόσμιου Οργανι-

σμού Οδικών Μεταφορών (International 
RoadTransport Union [IRU]) για εξάμηνη 
περίοδο χάριτος σε όλη την ΕΕ για την ε-
φαρμογή του νέου συστήματος τελωνει-
ακού ελέγχου εισαγωγών για αγαθά που 
μεταφέρονται οδικώς (ICS2, έκδοση 3) 
και με την έγκριση της Ευρωπαϊκής Επι-
τροπής, η Ομοσπονδία Φορτηγών Αυτο-
κινητιστών Ελλάδας Οδικών Εμπορευμα-
τικών και Επιβατικών Μεταφορών (ΟΦΑΕ) 
ζήτησε από τα ελληνικά τελωνεία να δο-
θεί ο απαραίτητος χρόνος ενημέρωσης 
και προσαρμογής των οδικών μεταφορέ-
ων, πριν την εφαρμογή του νέου συστή-
ματος εισαγωγών.

Καθώς γνωρίζει τις καθυστερήσεις στην 
εφαρμογή από τα κράτη-μέλη, η Ευρωπα-
ϊκή Επιτροπή έχει επιτρέψει επιμέρους α-
ναβολές στην υλοποίηση, αλλά πρακτικά 
έχει δημιουργηθεί μια ποικιλομορφία λύ-
σεων που δημιουργεί σύγχυση στους με-
ταφορείς. Επιπλέον, εάν μια εταιρεία ε-

δρεύει σε χώρα που ανέβαλε την εφαρ-
μογή, πρέπει να ελέγχει από πού θα ει-
σέλθουν τα αγαθά της στην ΕΕ. Σύμφωνα 
με την Επιτροπή, αν η είσοδος γίνει μέ-
σω κράτους-μέλους που εφαρμόζει ήδη 
το ICS2, η συνοπτική διασάφηση εισό-
δου (Entry Summary Declaration [ENS]) 
πρέπει να καταχωρηθεί στο νέο σύστημα.

Αυτή η ποικιλομορφία λύσεων εκθέτει 
τους μεταφορείς σε κυρώσεις και τους α-
ναγκάζει να λάβουν δύσκολες αποφάσεις 
για τις διαδρομές των αγαθών, ενώ οι τε-
λωνειακές αρχές μπορεί να δυσκολευ-
τούν με ελλιπείς ή ανύπαρκτες δηλώσεις 
ENS, με αποτέλεσμα να δημιουργούνται 
μεγάλες ουρές και σοβαρές διαταραχές 
ροής στα εξωτερικά σύνορα της Ευρώπης.

Ο IRU καλεί την Επιτροπή και όλα τα κρά-
τη-μέλη να δράσουν άμεσα και να θεσπί-
σουν μια συντονισμένη περίοδο χάριτος 
για τις οδικές μεταφορές, συμπεριλαμβα-
νομένων των συνδυασμένων και διατροπι-
κών μεταφορών που έχουν οδικό σκέλος.

Στην Ελλάδα, με ανακοίνωσή της η ΑΑΔΕ 
(Α.Π.: ΔΤΔ Α 164789 ΕΞ 2025/01-09-
2025) έδωσε παράταση της μεταβατικής 
περιόδου μέχρι το τέλος του 2025, με τη 
σύμφωνη γνώμη της Γενικής Διεύθυνσης 
Φορολογίας και Τελωνειακής Ένωσης της 
ΕΕ (DG TAXUD). Σύμφωνα με τις οδηγί-
ες, στο μεσοδιάστημα, οι οικονομικοί φο-
ρείς που δεν έχουν υλοποιήσει το ICS2 
R3 συνεχίζουν να υποβάλλουν ENS μέ-
σω του παλαιού ICS. Οι φορείς που έχουν 
υλοποιήσει το ICS2 R3, υποβάλλουν ENS 
μέσω του νέου συστήματος ICS2.

Επίσης, από την 1η Σεπτεμβρίου 2025 
έχει τεθεί σε εφαρμογή και η Φάση 6 του 
Νέου Μηχανογραφημένου Συστήματος Δι-
αμετακόμισης (New Computerised Transit 
System [NCTS]). Μέχρι να ολοκληρωθεί 
η διεπαφή ICS2 - NCTS, θα απαιτείται ξε-
χωριστή υποβολή ENS· ωστόσο υπάρχει 
δυνατότητα υποβολής συνοπτικής διασά-
φησης εξόδου (Exit Summary Declaration 
[EXS]) μέσω του NCTS P6.



ΤΑΞΙΔΙΩΤΕΣ
ΣΤΟ ΧΡΟΝΟ Επιμέλεια: Γιάννης Μπαζαίος

Κ
αθώς έβγαινε από τη γραμμή παρα-
γωγής στο εργοστάσιο της Ford στο 
Langley του Ηνωμένου Βασιλείου το 
πρώτο φορτηγάκι Ford Transit, στις 

9 Αυγούστου 1965, κανείς δεν μπορούσε να φα-
νταστεί τον αντίκτυπο που θα είχε το νέο μοντέλο 
στις επιχειρήσεις και στην οικονομική ζωή –ούτε 
ότι 60 χρόνια μετά η Ford θα γιόρταζε μια μονα-
δική επέτειο. 
Γυρίζοντας λίγα χρόνια νωρίτερα από το 1965, η 
Ford διέθετε δύο ανεξάρτητες σειρές επαγγελ-
ματικών οχημάτων στην Ευρώπη, το FK van από 
τη γερμανική θυγατρική (από το 1953) και το 
Thames van στο Ηνωμένο Βασίλειο (από το 1954).
Στο γύρισμα της δεκαετίας του ’60 καταγράφεται 
σαφής ζήτηση από μικρές επιχειρήσεις για φορ-
τηγάκια με μεγαλύτερες ικανότητες, περισσότε-
ρους χώρους, μεγαλύτερα φορτία και μεγαλύτερη 
δύναμη. Η Ford σχεδίασε μια νέα γενιά επαγγελ-
ματικών οχημάτων, για να κατασκευάζεται τόσο 
στο «νησί» όσο και στη Γερμανία –κι έτσι γεννή-
θηκε το Ford Transit.
«Τα καθαριστήρια θέλουν χώρους με μεγάλο 
ύψος στα φορτηγά για τις παραδόσεις των ρούχων 
τους. Οι αρτοποιοί θέλουν φορτηγά με ψηλή ορο-

Η οικογένεια 
επαγγελματικών 
οχημάτων Ford 
Transit γιόρτασε 
φέτος τον 
Αύγουστο την  
60ή της επέτειο 
και την πολύχρονη 
υπηρεσία σε 
επιχειρήσεις  
όλων των 
μεγεθών, από τότε 
που το πρώτο 
μοντέλο βγήκε 
από τη γραμμή 
παραγωγής,  
τον Αύγουστο  
του 1965. 

60 ΧΡΟΝΙΆ ΠΆΡΆΓΏΓΗΣ FORD TRANSIT

Ο… εξηντάρης, είναι ο νέος της εποχής

φή για να χωρέσουν πολλά ράφια. Οι μανάβηδες 
χρειάζονται φαρδιά καλάθια. Οι ζαχαροπλάστες 
χρειάζονται μεγαλύτερους χώρους», ανέφερε το 
διαφημιστικό υλικό του Transit το 1967.
Η πρώτη γενιά φορτηγών Transit σχεδιάστηκε 
για να βοηθήσει τις επιχειρήσεις, από ανεξάρτη-
τους κηπουρούς, μεταφορείς και τεχνίτες, έως με-
γάλες πολυεθνικές εταιρείες, να κάνουν περισσό-
τερα, με μεγαλύτερη αποδοτικότητα και άνεση. 
Έχει ενδιαφέρον ότι ενώ η Ford εστίασε την πα-
ραγωγή των πρώτων τριών μηνών στα Transit με 
κοντό μεταξόνιο, πολύ σύντομα προστέθηκαν εκ-
δόσεις μεγαλύτερου μήκους, με μακρύ μεταξόνιο, 
ως σασί με καμπίνα για τοποθέτηση υπερκατα-
σκευών, μικρολεωφορεία και kombi, υποστηρίζο-
ντας ένα ευρύτατο φάσμα χρήσεων σχεδόν από 
την πρώτη χρονιά.

ΤΆ ΟΡΟΣΗΜΆ
• 1965: Οι καινοτομίες ξεκίνησαν με ένα τυπω-
μένο κύκλωμα στον πίνακα οργάνων, με το προ-
αιρετικό κλείδωμα τιμονιού, μια πλευρική συρό-
μενη πόρτα φόρτωσης και με σημεία πρόσδεσης 
στο χώρο φόρτωσης. Λίγους μήνες αργότερα 
προστέθηκαν επιλογές για προβολείς αλογόνου, 
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ραγωγή των πρώτων τριών μηνών στα Transit με 
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tubeless ελαστικά και ελαφριά φύλλα σούστας 
στον πίσω άξονα.
Το πρώτο Transit τροφοδοτούνταν από βενζινοκι-
νητήρες 1,7 λίτρων και 74 ίππων ή 2,0 λίτρων και 
86 ίππων, ενώ ο πρώτος πετρελαιοκινητήρας προ-
ερχόταν από την Perkins (4/99) με ισχύ 44 ίππων. 
Υπήρχαν δύο επιλογές σε μεταξόνια, το καθένα 
με τρεις παραλλαγές ωφέλιμου φορτίου (το μικρό 
μεταξόνιο από 610 έως 1.120 κιλά, και το μεγάλο 
μεταξόνιο από 1.272 έως 1.782 κιλά). Τα φορτη-
γάκια μπορούσαν να κατασκευαστούν με διπλές 
πίσω πόρτες ή πίσω πόρτα, με πόρτες καμπίνας 
που κλείνουν ή συρόμενες, με ή χωρίς πλευρική 
πόρτα φόρτωσης.
• 1968: Η Ford ξεκίνησε την παραγωγή δικών 
της πετρελαιοκινητήρων για το Transit, στο εργο-
στάσιο του Dagenham, κοντά στο Λονδίνο.
• 1971: Το Transit απέκτησε νέα μάσκα, κοντά 
στην αισθητική των επιβατικών αυτοκινήτων της 
μάρκας.
• 1972: Η Ford παρουσίασε τον πετρελαιοκινη-
τήρα York, σε εκδόσεις ισχύος 55 ή 62 ίππων.
• 1973: Όλη η γκάμα Transit εφοδιάζεται με 
ελαστικά radial για μειωμένη τριβή κύλισης και 
καλύτερη οδική συμπεριφορά.
• 1974: Εκδόσεις με ωφέλιμο φορτίο 1.000 κι-
λών στο αμάξωμα με μακρύ μεταξόνιο, με μονούς 
πίσω τροχούς.
• 1975: Το νέο Mk2 Transit απέκτησε «μαύρη 
εμφάνιση» στη μάσκα, στους προφυλακτήρες, στο 
πλαίσιο του παρμπρίζ και στους καθρέπτες. Στο 
εσωτερικό της καμπίνας, τα πεντάλ μετακινήθη-
καν προς τα εμπρός και το κάθισμα προς τα πίσω, 
δημιουργώντας μεγαλύτερο χώρο για τα πόδια, 
ενώ η κολόνα του τιμονιού επιμηκύνθηκε για να 
βελτιωθεί η θέση οδήγησης. Το Transit ήταν το 
πρώτο ελαφρύ επαγγελματικό που χρησιμοποίη-
σε δισκόφρενα με υδραυλική υποβοήθηση.
• 1976: Το Transit 190 ανέβηκε σε μέγιστο επι-
τρεπόμενο μεικτό βάρος των 3,5 τόνων και απέ-
κτησε αεριζόμενα δισκόφρενα. Εκείνη τη χρονιά 
βγήκε από τη γραμμή συναρμολόγησης το εκα-
τομμυριοστό Ford Transit.
• 1978: Νέο μοντέλο, πιο αεροδυναμικό, νέοι πιο 
οικονομικοί κινητήρες με επικεφαλής εκκεντρο-
φόρο, διαθεσιμότητα αυτόματου κιβωτίου ταχυ-
τήτων και θέρμανση με αγωγούς αέρα.
• 1984: Παρουσιάστηκε ο πετρελαιοκινητήρας 
2,5 λίτρων DI, με περιστροφική αντλία ψεκασμού 

καυσίμου, με ισχύ 68 ίππων και κατανάλωση μει-
ωμένη κατά… 20%.
• 1985: Η Ford καταγράφει στις 2 Ιουλίου 1985 
την παραγωγή 2 εκατομμυρίων Transit.
• 1986: Παρουσιάζεται στις αρχές της χρονιάς 
νέο και ακόμη πιο αεροδυναμικό Transit, με 
συντελεστή οπισθέλκουσας 0,37 και αυξημένο 
χώρο φόρτωσης. Το εμπρός τμήμα ενσωματώνει 
στοιχεία προοδευτικής υποχώρησης για προ-
στασία των επιβατών από σύγκρουση. Τα μο-
ντέλα αυτής της χρονιάς απέκτησαν κλειδαριές 
ασφαλείας στις πόρτες και στο τιμόνι (τύπου 
«Chubb»), νέο σύστημα διεύθυνσης και νέες 
αναρτήσεις εμπρός με γόνατα MacPherson.
• 1991: Ανασχεδιάστηκε το πάτωμα και αυξή-
θηκε η αντοχή του στις δοκιμές σύγκρουσης με 

Το 1971 η Ford 
παρουσιάζει την πρώτη 
εκδοχή του Transit 
Supervan με κινητήρα V8, 
φαρδιά ελαστικά πίστας 
και σκληρές αναρτήσεις.
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ακίνητο εμπόδιο (στα 48 χ.α.ώ. τότε). Παρουσιά-
στηκε το Transit 150 με ωφέλιμο φορτίο 1,5 τόνων 
και τροχούς 15 ιντσών. Στα μεγαλύτερα μοντέλα 
το σύστημα διεύθυνσης ήταν με κρεμαγιέρα, ενώ 
προστέθηκε μια νέα έκδοση πετρελαιοκινητήρα, 
με ισχύ 80 ή 100 ίππων.
• 1994: Το τρίτο εκατομμύριο παραγωγής κατα-
γράφεται στις 15 Σεπτεμβρίου, μαζί με την πα-
ρουσίαση ενός νέου μοντέλου με οβάλ μάσκα. Το 
Transit απέκτησε κεντρικό κλείδωμα, περιμετρι-
κό συναγερμό, παθητικό σύστημα αντικλεπτικής 
προστασίας, ζώνες ασφαλείας τριών σημείων και 
αερόσακους.
• 1996: Ντεμπούτο για το μίνι λεωφορείο Transit 
17 θέσεων.
• 1997: Ξεκίνησε να κατασκευάζεται και στο 
Βιετνάμ, ενώ το πρώτο Transit από κινεζικό ερ-
γοστάσιο κατασκευάστηκε από την JMC στο 
Nanchang, μια κοινοπραξία μεταξύ της Jiangling 
Motors Co. Ltd και της Ford.
• 1998: Το Transit απέκτησε φρένα με ηλεκτρονι-
κή κατανομή της δύναμης πέδησης και υποβοήθη-
ση πρόσφυσης, μαζί με ένα βελτιωμένο σύστημα 
ακινητοποίησης και βελτιωμένο κλείδωμα της κο-
λόνας του τιμονιού. Πλέον μπορεί να λειτουργεί 
και με καύσιμο LPG (υγραέριο), ενώ διατίθεται 
και επιλογή με αυτόματη λειτουργία του συμπλέ-
κτη (σε χειροκίνητη επιλογή ταχυτήτων).
• 2000: Η αλλαγή αιώνα έφερε και την τέταρτη 
γενιά Transit, με κατασκευή στο εργοστάσιο της 
Ford στο Genk του Βελγίου, με κοινή πλατφόρμα 
για όλες τις επιλογές μετάδοσης της κίνησης.
• 2001: Διατίθεται με το προηγμένο αυτόματο 
κιβώτιο ταχυτήτων Durashift EST και ψηφίζεται 
«Διεθνές Βαν της Χρονιάς 2001».
• 2002: Το Transit Jumbo 4,25 τόνων με διπλούς 
πίσω τροχούς παρουσιάστηκε στο Διεθνές Σαλόνι 
Αυτοκινήτου του Άμστερνταμ. Η Ford παρουσία-
σε επίσης το Transit Connect, ένα νέο μικρότερο 
μέλος της οικογένειας Transit. Παράλληλα έγινε 

διαθέσιμος στο Transit ο νέος πετρελαιοκινητή-
ρας turbo - common-rail της Ford, ο Duratorq 
TDCi, αρχικά ως επιλογή 2,0 λίτρων και 125 ίπ-
πων στα μοντέλα Transit με κίνηση στους μπρο-
στινούς τροχούς. 
• 2003: Ενσωματώνεται σύστημα ABS στα φρένα.
• 2004: Η παραγωγή του Ford Transit μεταφέρ-
θηκε από το Genk του Βελγίου στο νέο εργοστά-
σιο της Ford Otosan στο Kocaeli της Τουρκίας.
• 2005: Στην επέτειο των 40 ετών συμπληρώνει 
την κατασκευή 5 εκατ. Transit.
• 2006: Κυκλοφόρησε μια νέα γενιά Transit, το 
Mk5 Transit, με ανανεωμένο εξωτερικό σχεδι-
ασμό και νέα καμπίνα με λεβιέ ταχυτήτων στο 
ταμπλό, με αυξημένη άνεση και διαθεσιμότητα 
χαρακτηριστικών. Το Ηλεκτρονικό Πρόγραμμα 
Σταθερότητας (ESP) έγινε ευρέως διαθέσιμο σε 
όλη την γκάμα των προϊόντων, ενώ μια νέα σει-
ρά κινητήρων (έξι πετρελαιοκινητήρες και ένας 
βενζινοκινητήρας, επίσης με μετατροπές CNG 
και LPG) πρόσφερε καθαρή και αποδοτική ισχύ.
• 2007: Προστέθηκε το Intelligent All-Wheel 
Drive, καθιστώντας το Transit το μόνο φορτηγό 
με εκδόσεις που έχουν κίνηση στους μπροστινούς 
τροχούς, στους πίσω τροχούς και σε όλους τους 
τροχούς στην ίδια πλατφόρμα. Το ESP έγινε πλέ-
ον στάνταρ σε όλα τα μοντέλα με κίνηση στους 
μπροστινούς και στους πίσω τροχούς με Duratorq 
TDCi, και παρουσιάστηκε η νέα σειρά Transit 
SportVan. Το Transit ψηφίστηκε «Διεθνές Φορ-
τηγό της Χρονιάς 2007».
• 2008: Ο νέος ισχυρός κινητήρας Duratorq 
TDCi 3,2 λίτρων με 200 PS και 470 Nm παρουσι-
άστηκε για τα μοντέλα με πίσω κίνηση και υψηλό 
ωφέλιμο φορτίο.
• 2009: Παρουσιάστηκε το Transit ECOnetic 
με χαμηλή κατανάλωση καυσίμου. Με το προαι-
ρετικό φίλτρο σωματιδίων ντίζελ με επίστρωση 
(cDPF), ήταν το πρώτο επαγγελματικό της Ford 
που πέτυχε τα επίπεδα εκπομπών Euro Stage V.
• 2010: Το Transit ξεπέρασε το όριο των έξι 
εκατομμυρίων μονάδων παραγωγής στις 30 
Απριλίου, ενώ τον Αύγουστο γιόρτασε την 45η 
επέτειό του. 
Και από εκεί και πέρα, είναι απλά… σύγχρονη 
ιστορία.                                                                    &

ΚΆΤΏ: Η διαχρονική 
εξέλιξη της μορφής 
του Ford Transit.
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και τροχούς 15 ιντσών. Στα μεγαλύτερα μοντέλα 
το σύστημα διεύθυνσης ήταν με κρεμαγιέρα, ενώ 
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με ισχύ 80 ή 100 ίππων.
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γράφεται στις 15 Σεπτεμβρίου, μαζί με την πα-
ρουσίαση ενός νέου μοντέλου με οβάλ μάσκα. Το 
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17 θέσεων.
• 1997: Ξεκίνησε να κατασκευάζεται και στο 
Βιετνάμ, ενώ το πρώτο Transit από κινεζικό ερ-
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και επιλογή με αυτόματη λειτουργία του συμπλέ-
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• 2000: Η αλλαγή αιώνα έφερε και την τέταρτη 
γενιά Transit, με κατασκευή στο εργοστάσιο της 
Ford στο Genk του Βελγίου, με κοινή πλατφόρμα 
για όλες τις επιλογές μετάδοσης της κίνησης.
• 2001: Διατίθεται με το προηγμένο αυτόματο 
κιβώτιο ταχυτήτων Durashift EST και ψηφίζεται 
«Διεθνές Βαν της Χρονιάς 2001».
• 2002: Το Transit Jumbo 4,25 τόνων με διπλούς 
πίσω τροχούς παρουσιάστηκε στο Διεθνές Σαλόνι 
Αυτοκινήτου του Άμστερνταμ. Η Ford παρουσία-
σε επίσης το Transit Connect, ένα νέο μικρότερο 
μέλος της οικογένειας Transit. Παράλληλα έγινε 

διαθέσιμος στο Transit ο νέος πετρελαιοκινητή-
ρας turbo - common-rail της Ford, ο Duratorq 
TDCi, αρχικά ως επιλογή 2,0 λίτρων και 125 ίπ-
πων στα μοντέλα Transit με κίνηση στους μπρο-
στινούς τροχούς. 
• 2003: Ενσωματώνεται σύστημα ABS στα φρένα.
• 2004: Η παραγωγή του Ford Transit μεταφέρ-
θηκε από το Genk του Βελγίου στο νέο εργοστά-
σιο της Ford Otosan στο Kocaeli της Τουρκίας.
• 2005: Στην επέτειο των 40 ετών συμπληρώνει 
την κατασκευή 5 εκατ. Transit.
• 2006: Κυκλοφόρησε μια νέα γενιά Transit, το 
Mk5 Transit, με ανανεωμένο εξωτερικό σχεδι-
ασμό και νέα καμπίνα με λεβιέ ταχυτήτων στο 
ταμπλό, με αυξημένη άνεση και διαθεσιμότητα 
χαρακτηριστικών. Το Ηλεκτρονικό Πρόγραμμα 
Σταθερότητας (ESP) έγινε ευρέως διαθέσιμο σε 
όλη την γκάμα των προϊόντων, ενώ μια νέα σει-
ρά κινητήρων (έξι πετρελαιοκινητήρες και ένας 
βενζινοκινητήρας, επίσης με μετατροπές CNG 
και LPG) πρόσφερε καθαρή και αποδοτική ισχύ.
• 2007: Προστέθηκε το Intelligent All-Wheel 
Drive, καθιστώντας το Transit το μόνο φορτηγό 
με εκδόσεις που έχουν κίνηση στους μπροστινούς 
τροχούς, στους πίσω τροχούς και σε όλους τους 
τροχούς στην ίδια πλατφόρμα. Το ESP έγινε πλέ-
ον στάνταρ σε όλα τα μοντέλα με κίνηση στους 
μπροστινούς και στους πίσω τροχούς με Duratorq 
TDCi, και παρουσιάστηκε η νέα σειρά Transit 
SportVan. Το Transit ψηφίστηκε «Διεθνές Φορ-
τηγό της Χρονιάς 2007».
• 2008: Ο νέος ισχυρός κινητήρας Duratorq 
TDCi 3,2 λίτρων με 200 PS και 470 Nm παρουσι-
άστηκε για τα μοντέλα με πίσω κίνηση και υψηλό 
ωφέλιμο φορτίο.
• 2009: Παρουσιάστηκε το Transit ECOnetic 
με χαμηλή κατανάλωση καυσίμου. Με το προαι-
ρετικό φίλτρο σωματιδίων ντίζελ με επίστρωση 
(cDPF), ήταν το πρώτο επαγγελματικό της Ford 
που πέτυχε τα επίπεδα εκπομπών Euro Stage V.
• 2010: Το Transit ξεπέρασε το όριο των έξι 
εκατομμυρίων μονάδων παραγωγής στις 30 
Απριλίου, ενώ τον Αύγουστο γιόρτασε την 45η 
επέτειό του. 
Και από εκεί και πέρα, είναι απλά… σύγχρονη 
ιστορία.                                                                    &

ΚΆΤΏ: Η διαχρονική 
εξέλιξη της μορφής 
του Ford Transit.

1986
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2015
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ΜΆΞΙΜ ΚΆΛΤΣΙΔΗΣ ΕΛΆΣΤΙΚΆ Ά.Ε.

Aeolus NEO series για φορτηγά
Με εμπειρία 75 ετών στον κλάδο των ελαστικών, η εταιρεία έχει 
αναπτύξει δίκτυο πωλήσεων σε όλη την Ελλάδα για αγροτικά, βι-
ομηχανικά μηχανήματα, φορτηγά, χωματουργικά, επιβατικά κλπ. 
Για τα φορτηγά αντιπροσωπεύει την Aeolus Tyres, με ελαστικά 
που συνδυάζουν απόδοση, ασφάλεια και οικονομία.

Τα «Neo Allroads D+» είναι σχεδιασμένα για τον άξονα κίνη-
σης (διαφορικό), για υψηλή πρόσφυση, αυξημένη διάρκεια ζωής 
και βελτιωμένη οικονομία καυσίμου.

Η σειρά «Neo Allroads S» είναι κατάλληλη για άξονα διεύθυν-
σης (τιμόνι), καθώς και για υπεραστικά λεωφορεία. Το πέλμα 
έχει 4 διαμήκεις αυλακώσεις σχήματος Ζ, για κατευθυντικότητα 
σε στεγνές ή υγρές επιφάνειες, και είναι ανθεκτικό στη συσσώ-
ρευση πέτρας ή στις θερμοκρασίες.

Το «Neo Allroads T2» έχει φαρδύ και βαθύ σχέδιο αυλακιών, 
και είναι ιδανικό για τρέιλερ. 

ΠΕΤΡΙΔΗΣ & ΣΙΆ Ο.Ε.

Άνταλλακτικά για φορτηγά και τρέιλερ
Με εστίαση στην εμπορία 
ανταλλακτικών, εξαρτη-
μάτων και αξεσουάρ, ως 
συνέχεια της ατομικής 
επιχείρησης «Βασίλειος 
Πετρίδης» στο Καλοχώρι 
Θεσσαλονίκης, η «Πετρί-
δης & Σία Ο.Ε». δραστη-
ριοποιείται από το 1978 
στην εισαγωγή και εξα-
γωγή καινούργιων και 
μεταχειρισμένων ανταλ-
λακτικών φορτηγών αυ-
τοκινήτων, ρυμούλκας 
και λεωφορείων.

Ειδικεύεται στα εξαρτή-
ματα φρένου, ρυμούλκας 
και τετραξονικού και έχει 
πολυετή πείρα στους 

Φορτηγά και συντήρηση
Το Car & Truck επιλέγει λύσεις φορτηγών από την ελληνική αγορά  

και συνεργεία για τη συντήρησή τους.

άξονες νταλίκας. Συνεργάζεται με τους καλύτερους διεθνείς 
βιομηχανικούς οίκους και παρέχει ποιοτικά ανταλλακτικά πα-
ντός τύπου φορτηγών Mercedes, MAN, Volvo κ.ά., και αξόνων 
ρυμούλκας παντός τύπου, BPW, SAF, ROR κ.ά.

Το πελατολόγιο της εταιρείας διευρύνεται σε όλο τον ελλαδικό 
χώρο και σε χώρες του εξωτερικού, όπως σε Βουλγαρία, Αλβα-
νία, πρώην Γιουγκοσλαβία, Ρουμανία, Τσεχία, Τουρκία, Συρία 
και Ενωμένα Αραβικά Εμιράτα.

ΠΡΏΤΕΥΣ – ΓΙΏΡΓΟΣ ΛΙΆΓΚΆΣ

Ηλεκτρονική ζυγοστάθμιση
Η εταιρεία αναφέρει ότι για δεκαετίες είναι συνώνυμο της ποιό-
τητας, της αξιοπιστίας, της εγγύησης και της σωστής λειτουργίας 
των κεντρικών αξόνων μετάδοσης κίνησης (στις μεταφορές, στη 
βιομηχανία και στη ναυτιλία), επενδύοντας συνεχώς σε και-
νούργια ψηφιακά μηχανήματα ζυγοστάθμισης, και καλύπτοντας 
πλέον ανάγκες βάρους έως 3.000 κιλά και μήκους έως 4 μέτρα. 

Εισάγει ανταλλακτικά από τους μεγαλύτερους οίκους του εξω-
τερικού και μπορεί να επισκευάσει, να μετατρέψει ή να δημιουρ-
γήσει εξαρχής όλους τους τύπους κεντρικού άξονα.

ΧΡΙΣΤΟΦΗΣ AEBE - ERGOSERVICE 

Εμπειρία και λύσεις
Για περισσότερα από 40 χρόνια η εταιρεία ασχολείται με την επι-
σκευή και συντήρηση μηχανικών μερών και φρένων φορτηγών 
και λεωφορείων. Επίσης:
• Δραστηριοποιείται στην επισκευή κινητήρων Μεrcedes, MAN, 
στα ηλεκτρονικά σασμάν Mεrcedes, ZF, στα intarder Voith, ZF, 
Scania, Volvo κλπ. 
• Ειδικεύεται σε συστήματα φρένων, υδραυλικά συστήματα, αε-
ρόφρενα και μετατροπές, σε νέας τεχνολογίας δισκόφρενα και 
δαγκάνες, σε αερόσουστες, ηλεκτρονικές αναρτήσεις, επισκευ-
ές σε σούστες, ζανφόρ και ψαλίδια, καθώς και στην εκ των υστέ-
ρων πιστοποιημένη εγκατάσταση συστημάτων ΑΒS.

ΒΙΝΙΕΤΤΑ  |  Bινιέττα
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ΜΆΞΙΜ ΚΆΛΤΣΙΔΗΣ ΕΛΆΣΤΙΚΆ Ά.Ε.
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σφέρει ολοκληρωμένη τεχνική υποστήριξη για όλα τα προϊόντα 
που διανέμονται. 

Η DAF Trucks N.V., με περισσότερα από 80 χρόνια παρουσί-
ας στα φορτηγά και με νέα πρωτοποριακά μοντέλα, είναι μέλος 
του αμερικάνικου ομίλου Paccar, ενός από τους μεγαλύτερους 
ομίλους κατασκευής βαρέων οχημάτων με παγκόσμιο δίκτυο δι-
ανομής.

KOSMOCAR – VW TRANSPORTER

Εξελιγμένος «μεταφορέας»
Με τη νέα γενιά Transporter, η «Volkswagen Επαγγελματι-
κά Οχήματα» επαναπροσδιορίζει την έννοια της ευελιξίας, της 
καινοτομίας και της αντοχής, παρέχοντας παράλληλα μεγαλύτε-
ρο χώρο φόρτωσης, αυξημένη ικανότητα ρυμούλκησης και ένα 
cockpit σχεδιασμένο για τον επαγγελματία οδηγό. 

Ο αποθηκευτικός χώρος του κλειστού φορτηγού με κανονικό 
μεταξόνιο και κανονική οροφή φτάνει τα 5,8 κυβικά μέτρα, ή τα 
9 κυβικά μέτρα (για 3 ευρωπαλέτες) στην έκδοση με μακρύ με-
ταξόνιο. Διαθέτει επιλογές συνδεσιμότητας, θύρες USB-A, USB-
C και 12V, μία πρίζα 230V δίπλα στο κάθισμα του οδηγού για 
τη φόρτιση και λειτουργία συσκευών εργασίας και, προαιρετικά, 
δύο επιπλέον πρίζες 230V στο χώρο φόρτωσης, με συνολική 
ισχύ 2,3 kW.

Για πρώτη φορά, το Transporter διαθέτει μια νέα εξελιγμένη 
plug-in υβριδική έκδοση (eHybrid) και νέες ηλεκτρικές επιλο-
γές (e-Transporter) παράλληλα με τους κινητήρες Turbodiesel 
(TDI) 2,0 λίτρων, με αποδόσεις 110, 150 ή 170 ίππων.

Η plug-in υβριδική (eHybrid) έκδοση που συνδυάζεται με 
αυτόματο κιβώτιο CVT με συνεχώς μεταβαλλόμενη μετάδοση, 
παρέχει συνδυαστικά ισχύ 171 kW (232 ίππους). Αντίστοιχα, 
τα e-Transporter και e-Caravelle, με μπαταρία 64 kWh (για αυ-
τονομία έως 350 χιλιόμετρα), έχουν εκδόσεις με ισχύ 100 kW 
(136 ίππων), 160 kW (218 ίππων) και 210 kW (286 ίππων). 

• Διαθέτει εργοστασιακούς εγκεφάλους διάγνωσης βλαβών 
και προγραμματισμού, Mercedes, MAN, Volvo, Scania, IVECO, 
Bosch, WABCO, KNORR και Webasto. 
• Συντηρεί και επισκευάζει καυστήρες θέρμανσης καμπίνας και 
Α/C, τοποθετεί περιοριστές ταχύτητας VDO (κόφτες) και μπορεί 
να ολοκληρώσει πάσης φύσεως ηλεκτρολογικές εργασίες.
• Εξυπηρετεί με πλήρες service και ανταλλακτικά στα Intarder 
Voith, ZF, Scania και Volvo. 
• Διαθέτει κινητό συνεργείο για μια πρώτη αντιμετώπιση βλα-
βών στο δρόμο.

DPF CLEANING

Ο ειδικός των DPF
Στην εταιρεία DPF Cleaning του Φώτη Νάκου, στον Λαγκαδά Θεσ-
σαλονίκης, θα βρείτε όλα όσα χρειάζεται το όχημά σας σχετικά 
με το σύστημα εξάτμισης του οχήματός σας. Ειδικότητά της είναι 
οι ανακατασκευές 
φίλτρων σωματιδί-
ων πετρελαίου DPF 
σε αυτοκίνητα, φορ-
τηγά, λεωφορεία 
και τρακτέρ ή άλλα 
μηχανήματα. 

Η εταιρεία εισάγει 
επίσης καινούρ-
γιους καταλύτες και 
φίλτρα σωματιδίων 
αιθάλης DPF, αλλά 
και καταλύτες ανακατασκευής, καθώς και άριστης κατάστασης 
μεταχειρισμένους καταλύτες και φίλτρα DPF όλων των τύπων. 
Έχει πάνω από 300 συνεργάτες σε όλη την Ελλάδα, και σε συ-
νεννόηση με το συνεργείο σας μπορείτε να στείλετε το φίλτρο 
σωματιδίων πετρελαίου (DPF) για οποιαδήποτε εργασία.

ERGOTRAK

Η εξέλιξη των μεταφορών
Με κεντρικές εγκαταστάσεις και συνεργείο βαρέων οχημάτων 
στη θέση «Πάτημα» Μάνδρας, στην Αττική, η Ergotrak του Ομί-
λου Σφακιανάκη αντιπροσωπεύει, διανέμει και επισκευάζει στην 
Ελλάδα τους κινητήρες Cummins, τα ανυψωτικά Linde, τα λιπα-
ντικά της ισπανικής Repsol, τα λεωφορεία Otokar, μαζί με φορ-
τηγά και τράκτορες Ford Trucks και DAF. 

Διαθέτει ιδιόκτητες επισκευαστικές μονάδες σε Αθήνα και 
Θεσσαλονίκη, και με το πανελλαδικό δίκτυο συνεργατών προ-
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MEILLER KIPPER – Ν. ΣΤΆΦΥΛΟΠΆΤΗΣ Ά.Ε.

Premium ανυψωτικά
Ως συνεργάτης του group Meiller Kipper Γερμανίας στην Ελλά-
δα, η «Ν. Σταφυλοπάτης Α.Ε.» παρουσιάζει τα υδραυλικά συστή-
ματα hooklifts (γάντζους) και skip loaders (αλυσιδάκια) Meiller. 

Όσον αφορά το ωφέλιμο φορτίο, την ταχύτητα και το ύψος κα-
τασκευής, αυτά τα premium προϊόντα αντιπροσωπεύουν ένα νέο 
σημείο αναφοράς στον κλάδο για βαριές εργασίες με οχήματα 
2, 3 και 4 αξόνων. Όπως επισημαίνει η εταιρεία, με ικανότητα 
ανύψωσης έως και 30 τόνων, μειωμένο βάρος έως και 710 κιλά 
σε σύγκριση με τον προκάτοχό τους και διπλάσια ταχύτητα εργα-
σίας, δεν είναι μόνο τα ελαφρύτερα και ταχύτερα ανυψωτικά του 
είδους τους, αλλά και τα πιο ισχυρά. 

Όλα τα συστήματα του οίκου Meiller Kipper φέρουν πιστοποι-
ητικό CE και πιστοποίηση ποιότητας ISO 9001, ενώ καλύπτονται 
από εγγύηση και πλήρη τεχνική υποστήριξη από ειδικευμένους 
τεχνικούς, στα ιδιόκτητα οργανωμένα συνεργεία της επίσημης 
αντιπροσωπείας και στο εξουσιοδοτημένο δίκτυο συνεργατών 
σε όλη την Ελλάδα. 

RENAULT TRUCKS -  
ΟΜΙΛΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΏΝ ΣΆΡΆΚΆΚΗ

Δύναμη, οικονομία και αξιοπιστία
Η Renault Trucks προσφέρει μια πλήρη γκάμα επαγγελματικών 
οχημάτων, σχεδιασμένη να ανταποκρίνεται στις σύγχρονες ανά-
γκες μεταφορών. Η σειρά D εξυπηρετεί τις αστικές διανομές με 
ευελιξία και χαμηλό περιβαλλοντικό αποτύπωμα, η σειρά T αντα-
ποκρίνεται στις απαιτήσεις των διεθνών μεταφορών με κορυφαία 
άνεση και απόδοση, ενώ οι σειρές C και K καλύπτουν βαριές 
εφαρμογές σε εργοτάξια με στιβαρή κατασκευή και υψηλή αντοχή.

Η τεχνολογία κινητήρων της Renault Trucks δίνει έμφαση στη 
μείωση κατανάλωσης καυσίμου, εξασφαλίζοντας χαμηλότερο 
λειτουργικό κόστος και μεγαλύτερη αποδοτικότητα. Οι καμπίνες 
συνδυάζουν εργονομία και ασφάλεια, με σύγχρονα συστήματα 
υποβοήθησης οδηγού που διευκολύνουν τις καθημερινές μετα-
κινήσεις.

Η Renault, όντας πλήρες μέλος του Volvo Group τα τελευταία 
25 χρόνια, διακρίνεται σταθερά για κορυφαία αξιοπιστία και 

αντοχή στους κινητήρες, όπως και σε όλα τα μηχανολογικά συ-
στήματα των οχημάτων της.

Η απρόσκοπτα υψηλή αποδοτικότητα των οχημάτων της ενισχύ-
εται και υποστηρίζεται από ένα εκτεταμένο δίκτυο εξουσιοδοτη-
μένων συνεργείων και προγράμματα συντήρησης που διασφα-
λίζουν τη συνεχή διαθεσιμότητα των οχημάτων. Έτσι, η Renault 
Trucks προσφέρει στον επαγγελματία όχι μόνο ισχυρά φορτηγά, 
αλλά και μια ολοκληρωμένη λύση μεταφορών με γνώμονα την 
αποδοτικότητα και τη βιωσιμότητα.

Αποκλειστικός εισαγωγέας - διανομέας στην Ελλάδα για την 
Renault Trucks είναι ο Όμιλος Επιχειρήσεων Σαρακάκη, παρέ-
χοντας ένα εκτεταμένο δίκτυο αντιπροσώπων και εξουσιοδοτη-
μένων συνεργείων, πλήρη τεχνική υποστήριξη από έμπειρους 
τεχνικούς και γνήσια ανταλλακτικά.

SCANIA – Π. ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ ΆΕΒΕ

Ο θρύλος του V8
Για περισσότερα από 40 χρόνια, η «Π. Πετρόπουλος ΑΕΒΕ» έχει 
συνδέσει το όνομά της με την εισαγωγή και αντιπροσώπευση 
των Scania στην Ελλάδα, εδραιώνοντας τη μάρκα στη χώρα μας, 
ιδίως με τη θρυλική σειρά V8.

Η Scania έχει καθιερωθεί ως ένας από τους κορυφαίους κα-
τασκευαστές φορτηγών και λεωφορείων παγκοσμίως, προσφέ-
ροντας λύσεις που συνδυάζουν την τεχνολογία, την αξιοπιστία 
και την αποδοτικότητα: πανίσχυρους κινητήρες (με μαγικό ήχο, 
ειδικά στα οχήματα μακρινών αποστάσεων), ασφαλείς καμπίνες 
και εξαιρετική θέση οδήγησης. 

Η νέα γενιά των φορτηγών Scania έχει σχεδιαστεί για ακόμη 
μεγαλύτερη άνεση και εργονομία και ακόμη καλύτερη ορατότητα 
στο δρόμο, με υψηλότερα επίπεδα ασφαλείας και ακόμη καλύτε-
ρη οικονομική λειτουργία και αντοχή.

SERVICE TSERTSENES

Συνεργείο φορτηγών
Με βασικό σύνθημα «24 hours, 7 days a week» δραστηριοποι-
είται με έδρα τα Διαβατά Θεσσαλονίκης το συνεργείο φορτηγών 
«Service Tsertsenes», εξυπηρετώντας πελάτες με φορτηγά 
Volvo σε όλη την Ελλάδα και στο εξωτερικό, για οδική βοήθεια.

Ιδρύθηκε το 1982 και παρέχει γρήγορη εξυπηρέτηση όλο το 
24ωρο για την επισκευή φορτηγών, με σύγχρονο διαγνωστικό 
μηχάνημα για ακριβή εντοπισμό βλαβών. Η εταιρεία, με τη χρήση 
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MEILLER KIPPER – Ν. ΣΤΆΦΥΛΟΠΆΤΗΣ Ά.Ε.

Premium ανυψωτικά
Ως συνεργάτης του group Meiller Kipper Γερμανίας στην Ελλά-
δα, η «Ν. Σταφυλοπάτης Α.Ε.» παρουσιάζει τα υδραυλικά συστή-
ματα hooklifts (γάντζους) και skip loaders (αλυσιδάκια) Meiller. 

Όσον αφορά το ωφέλιμο φορτίο, την ταχύτητα και το ύψος κα-
τασκευής, αυτά τα premium προϊόντα αντιπροσωπεύουν ένα νέο 
σημείο αναφοράς στον κλάδο για βαριές εργασίες με οχήματα 
2, 3 και 4 αξόνων. Όπως επισημαίνει η εταιρεία, με ικανότητα 
ανύψωσης έως και 30 τόνων, μειωμένο βάρος έως και 710 κιλά 
σε σύγκριση με τον προκάτοχό τους και διπλάσια ταχύτητα εργα-
σίας, δεν είναι μόνο τα ελαφρύτερα και ταχύτερα ανυψωτικά του 
είδους τους, αλλά και τα πιο ισχυρά. 

Όλα τα συστήματα του οίκου Meiller Kipper φέρουν πιστοποι-
ητικό CE και πιστοποίηση ποιότητας ISO 9001, ενώ καλύπτονται 
από εγγύηση και πλήρη τεχνική υποστήριξη από ειδικευμένους 
τεχνικούς, στα ιδιόκτητα οργανωμένα συνεργεία της επίσημης 
αντιπροσωπείας και στο εξουσιοδοτημένο δίκτυο συνεργατών 
σε όλη την Ελλάδα. 

RENAULT TRUCKS -  
ΟΜΙΛΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΏΝ ΣΆΡΆΚΆΚΗ

Δύναμη, οικονομία και αξιοπιστία
Η Renault Trucks προσφέρει μια πλήρη γκάμα επαγγελματικών 
οχημάτων, σχεδιασμένη να ανταποκρίνεται στις σύγχρονες ανά-
γκες μεταφορών. Η σειρά D εξυπηρετεί τις αστικές διανομές με 
ευελιξία και χαμηλό περιβαλλοντικό αποτύπωμα, η σειρά T αντα-
ποκρίνεται στις απαιτήσεις των διεθνών μεταφορών με κορυφαία 
άνεση και απόδοση, ενώ οι σειρές C και K καλύπτουν βαριές 
εφαρμογές σε εργοτάξια με στιβαρή κατασκευή και υψηλή αντοχή.

Η τεχνολογία κινητήρων της Renault Trucks δίνει έμφαση στη 
μείωση κατανάλωσης καυσίμου, εξασφαλίζοντας χαμηλότερο 
λειτουργικό κόστος και μεγαλύτερη αποδοτικότητα. Οι καμπίνες 
συνδυάζουν εργονομία και ασφάλεια, με σύγχρονα συστήματα 
υποβοήθησης οδηγού που διευκολύνουν τις καθημερινές μετα-
κινήσεις.

Η Renault, όντας πλήρες μέλος του Volvo Group τα τελευταία 
25 χρόνια, διακρίνεται σταθερά για κορυφαία αξιοπιστία και 

αντοχή στους κινητήρες, όπως και σε όλα τα μηχανολογικά συ-
στήματα των οχημάτων της.

Η απρόσκοπτα υψηλή αποδοτικότητα των οχημάτων της ενισχύ-
εται και υποστηρίζεται από ένα εκτεταμένο δίκτυο εξουσιοδοτη-
μένων συνεργείων και προγράμματα συντήρησης που διασφα-
λίζουν τη συνεχή διαθεσιμότητα των οχημάτων. Έτσι, η Renault 
Trucks προσφέρει στον επαγγελματία όχι μόνο ισχυρά φορτηγά, 
αλλά και μια ολοκληρωμένη λύση μεταφορών με γνώμονα την 
αποδοτικότητα και τη βιωσιμότητα.

Αποκλειστικός εισαγωγέας - διανομέας στην Ελλάδα για την 
Renault Trucks είναι ο Όμιλος Επιχειρήσεων Σαρακάκη, παρέ-
χοντας ένα εκτεταμένο δίκτυο αντιπροσώπων και εξουσιοδοτη-
μένων συνεργείων, πλήρη τεχνική υποστήριξη από έμπειρους 
τεχνικούς και γνήσια ανταλλακτικά.

SCANIA – Π. ΠΕΤΡΟΠΟΥΛΟΣ ΆΕΒΕ

Ο θρύλος του V8
Για περισσότερα από 40 χρόνια, η «Π. Πετρόπουλος ΑΕΒΕ» έχει 
συνδέσει το όνομά της με την εισαγωγή και αντιπροσώπευση 
των Scania στην Ελλάδα, εδραιώνοντας τη μάρκα στη χώρα μας, 
ιδίως με τη θρυλική σειρά V8.

Η Scania έχει καθιερωθεί ως ένας από τους κορυφαίους κα-
τασκευαστές φορτηγών και λεωφορείων παγκοσμίως, προσφέ-
ροντας λύσεις που συνδυάζουν την τεχνολογία, την αξιοπιστία 
και την αποδοτικότητα: πανίσχυρους κινητήρες (με μαγικό ήχο, 
ειδικά στα οχήματα μακρινών αποστάσεων), ασφαλείς καμπίνες 
και εξαιρετική θέση οδήγησης. 

Η νέα γενιά των φορτηγών Scania έχει σχεδιαστεί για ακόμη 
μεγαλύτερη άνεση και εργονομία και ακόμη καλύτερη ορατότητα 
στο δρόμο, με υψηλότερα επίπεδα ασφαλείας και ακόμη καλύτε-
ρη οικονομική λειτουργία και αντοχή.

SERVICE TSERTSENES

Συνεργείο φορτηγών
Με βασικό σύνθημα «24 hours, 7 days a week» δραστηριοποι-
είται με έδρα τα Διαβατά Θεσσαλονίκης το συνεργείο φορτηγών 
«Service Tsertsenes», εξυπηρετώντας πελάτες με φορτηγά 
Volvo σε όλη την Ελλάδα και στο εξωτερικό, για οδική βοήθεια.

Ιδρύθηκε το 1982 και παρέχει γρήγορη εξυπηρέτηση όλο το 
24ωρο για την επισκευή φορτηγών, με σύγχρονο διαγνωστικό 
μηχάνημα για ακριβή εντοπισμό βλαβών. Η εταιρεία, με τη χρήση 
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των πιο προηγμένων οργάνων, διασφαλίζει τόσο την ακριβή δι-
άγνωση των κρίσιμων σημείων και των σφαλμάτων, όσο και την 
άμεση αποκατάσταση τυχόν βλάβης. 

Καλύπτει συντήρηση και μετατροπές φορτηγών με φιλικές τιμές 
και διαθέτει παράλληλα μεγάλη ποικιλία μεταχειρισμένων φορ-
τηγών. Οι χώροι όπου περιμένουν οι πελάτες για την επισκευή 
του φορτηγού τους κλιματίζονται. Υπάρχουν επίσης τουαλέτες 
με ντουζιέρες και κουζινάκι.

Βασική προτεραιότητα του Service Tsertsenes είναι να βρίσκο-
νται τα φορτηγά στο δρόμο και να είναι διαθέσιμα για εργασία.

STAR AUTOMOTIVE ΕΛΛΆΣ

Τα γερμανικά αστέρια
Γενικός διανομέας στην Ελλάδα των επιβατηγών και ελαφρών 
επαγγελματικών οχημάτων Mercedes-Benz και smart, των φορ-
τηγών Mercedes-Benz και FUSO, καθώς και των λεωφορείων 
Mercedes-Benz και Setra της Daimler Trucks, είναι η «Star 
Automotive Ελλάς», μέλος του ομίλου Emil Frey Group AG. 

Στη Νέα Κηφισιά είναι συγκεντρωμένες όλες οι λειτουργίες 
marketing και πωλήσεων επιβατηγών και επαγγελματικών οχη-
μάτων, καθώς και ένα πρότυπο κέντρο τεχνικής υποστήριξης και 
εκπαίδευσης. 

Η εταιρεία διαθέτει κέντρο διανομής ανταλλακτικών στον 
Ασπρόπυργο, ιδιόκτητα συνεργεία ελαφρών επαγγελματικών, 
φορτηγών και λεωφορείων στο Κορωπί Αττικής και στη Θεσσα-
λονίκη, καθώς και την υπηρεσία ενοικίασης επιβατικών οχημά-
των Mercedes-Benz “StarRent”, ενώ τα επιλεγμένα μεταχειρι-
σμένα επιβατηγά Mercedes-Benz Certified προωθούνται από το 
εξουσιοδοτημένο δίκτυο Mercedes-Benz.

TRUCK PARTS - Σ. ΚΟΣΜΆΣ

Ο ειδικός στο σκυρόδεμα
Το Truck Parts του κ. Σ. Κοσμά, στη λεωφόρο ΝΑΤΟ στον 
Ασπρόπυργο, εισάγει ελεγμένα και εγγυημένα μεταχειρισμένα 
δομικά μηχανήματα και φορτηγά, μεταχειρισμένες αντλίες σκυ-
ροδέματος, πρέσες  και συγκροτήματα μπετόν, καθώς και μετα-
χειρισμένα ανταλλακτικά, όπως κινητήρες φορτηγών, σασμάν, 
διαφορικά, μειωτήρες μπετονιέρας και υδραυλικά συστήματα. 

Θα βρείτε επίσης ράουλα και καπάκια για μπετονιέρες, πλα-
στικές σέσουλες, γρύλους, ψυγεία λαδιού, ντίζες, χειριστήρια, 
υδρομετρητές, τρόμπες νερού, υδραυλικά συστήματα και μειωτή-
ρες. Η εταιρεία ειδικεύεται στο σκυρόδεμα, δέχεται παραγγελίες, 
και μπορεί να βρει το κατάλληλο μηχάνημα ή ανταλλακτικό από 
το πανευρωπαϊκό δίκτυό της, ή να προχωρήσει σε ανακατασκευ-
ές (π.χ. σε μπετονιέρες) ή μετατροπές για ειδικές ανάγκες.

VIAXON 

Άξονες στην 
εντέλεια
Η Viaxon εμπορεύεται ανταλ-
λακτικά κεντρικών αξόνων 
κίνησης, αναλαμβάνει επι-
σκευές, μεταποιήσεις, κατα-
σκευές και ευθυγραμμίσεις 
- ζυγοσταθμίσεις, και είναι 
–όπως επισημαίνει– η πρώ-
τη εταιρεία στην Ελλάδα που 
ασχολήθηκε με επισκευές 
και μεταποιήσεις κεντρικών 
αξόνων μετάδοσης κίνησης. 

Έχει πολύχρονη εμπειρία 
και σταθερή ποιότητα στην 
εργασία, ενώ διαθέτει τον κα-
τάλληλο εξοπλισμό και μεγά-
λη γκάμα ανταλλακτικών από 
μεγάλες ευρωπαϊκές εται-
ρείες, έτσι ώστε να καλύπτει 
τις ανάγκες κάθε ιδιοκτήτη 
φορτηγού ή λεωφορείου. Για 
οποιοδήποτε πρόβλημα με 
κεντρικούς άξονες, σταυρούς, 
τριβές, σωλήνες κεντρικών, 
πολύσφηνα δίχαλα, καρέ ή 
πλάκες σύνδεσης, η Viaxon 
σας καλύπτει απόλυτα, ώστε 
το αυτοκίνητό σας να μην έχει 
κανένα πρόβλημα στον τεχνι-
κό έλεγχο.
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Η Automotive Solutions A.E., εταιρεία του ομίλου 
Motor Oil, ανέλαβε την αποκλειστική εισαγωγή 
και αντιπροσώπευση των οχημάτων Maxus στην 

Ελλάδα και ανακοίνωσε συνεργασία με τον Όμιλο Επι-
χειρήσεων Σαρακάκη, έναν από τους πιο ιστορικούς 
και καταξιωμένους ομίλους στο χώρο της αυτοκίνησης, 
για την αποκλειστική πανελλαδική διανομή και τεχνική 
υποστήριξη των οχημάτων μέσω του εκτεταμένου και 
έμπειρου δικτύου που διαθέτει. 

Κοινός στόχος είναι η ενίσχυση της παρουσίας της 
μάρκας στην ελληνική αγορά, ανατρέποντας τα δεδο-
μένα στην κατηγορία των ελαφρών επαγγελματικών 
και pick up οχημάτων. 

Η Maxus, ένας από τους πιο καινοτόμους κατασκευα-
στές ελαφρών επαγγελματικών οχημάτων παγκοσμίως 
και επαγγελματικός βραχίονας του κινεζικού ομίλου 
SAIC Motor, παρουσίασε στη ΔΕΘ τη νέα της γκάμα 
στην ελληνική αγορά, με επιλογές τόσο σε αμιγώς ηλε-
κτρικά μοντέλα όσο και σε πετρελαιοκίνητες εκδόσεις 
(από το ευέλικτο eDeliver 3 έως το ισχυρό eDeliver 9), 
καλύπτοντας κάθε επαγγελματική ανάγκη στην ελα-
φριά κατηγορία ως 3,5 τόνους μεικτού βάρους.

Στη Θεσσαλονίκη παρουσιάστηκε για πρώτη φορά 
στην ευρωπαϊκή αγορά το νέο pickup T60 Max, εξο-
πλισμένο με πετρελαιοκινητήρα bi-Turbo ισχύος 215 
ίππων, συνδυάζοντας υψηλές επιδόσεις, αντοχή και 
προηγμένη τεχνολογία.

Η Automotive Solutions A.E., μέλος του ομίλου 
Motor Oil (θυγατρική της nrg), αποτελεί μία από τις 
πλέον δυναμικά αναπτυσσόμενες εταιρείες στον χώρο 
της εισαγωγής και διανομής οχημάτων στην Ελλάδα, με 
στόχο την προώθηση και την υποστήριξη καινοτόμων 
και βιώσιμων λύσεων αυτοκίνησης.

Ο Όμιλος Επιχειρήσεων Σαρακάκη ιδρύθηκε το 1922 
και εξακολουθεί να διοικείται από την ιδρυτική οικογέ-
νεια αποτελώντας έναν δυναμικό οργανισμό, ο οποί-
ος διατηρεί φυσική παρουσία στην Ελλάδα, καθώς και 
στην Κύπρο, τη Ρουμανία και τη Βουλγαρία μέσω των 
θυγατρικών του. 

Είναι ο αποκλειστικός εισαγωγέας και διανομέας μιας 
ευρείας γκάμας επιβατικών και επαγγελματικών οχη-
μάτων, καθώς και μηχανημάτων, από διεθνώς καταξιω-
μένους κατασκευαστές, με χαρτοφυλάκιο που επεκτεί-
νεται στις ενοικιάσεις και στο leasing οχημάτων (μέσω 
της στρατηγικής του συνεργασίας με την Kinsen), στις 
ασφαλιστικές υπηρεσίες (μέσω της θυγατρικής του 
Απόλλων), καθώς και στις περιβαλλοντικές υπηρεσίες 
(μέσω της θυγατρικής του Enser).

ΓΙΆ ΤΗ ΔΙΆΝΟΜΗ ΚΆΙ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΤΏΝ MAXUS

Συνεργασία Automotive Solutions  
με τον όμιλο Σαρακάκη 

Τα στελέχη της Automotive Solutions και του Oμίλου Επιχειρήσεων 
Σαρακάκη, που αναλαμβάνουν την εισαγωγή και διανομή, αντίστοιχα, των 

επαγγελματικών οχημάτων Maxus στην Ελλάδα. Άπό αριστερά διακρίνονται 
οι κ.: Γιώργος Ζήβας (σύμβουλος Διοίκησης Automotive Solutions), Βασίλης 

Κωστόπουλος (Chief Marketing Officer Automotive Solutions), Xρίστος 
Άσίκης (Maxus Sales Manager του ομίλου επιχειρήσεων Σαρακάκη), 

Κωνσταντίνος Στέφας (Cars Marketing and Communications Manager 
του Ομίλου Επιχειρήσεων Σαρακάκη), Σταύρος Καφούνης (Managing 

Partner Automotive Solutions), Δημήτρης Γαγάνης (Business Unit 
Director Automotive Consumer Solutions [ACS] του Ομίλου Επιχειρήσεων 

Σαρακάκη), Δημήτρης Καπετανάκης (Managing Partner Automotive 
Solutions), Χρήστος Μουδάκης (MAXUS Brand Manager Automotive 

Solutions) και Παύλος Μοσχούς (Product Manager Automotive Solutions).
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Η Automotive Solutions A.E., εταιρεία του ομίλου 
Motor Oil, ανέλαβε την αποκλειστική εισαγωγή 
και αντιπροσώπευση των οχημάτων Maxus στην 

Ελλάδα και ανακοίνωσε συνεργασία με τον Όμιλο Επι-
χειρήσεων Σαρακάκη, έναν από τους πιο ιστορικούς 
και καταξιωμένους ομίλους στο χώρο της αυτοκίνησης, 
για την αποκλειστική πανελλαδική διανομή και τεχνική 
υποστήριξη των οχημάτων μέσω του εκτεταμένου και 
έμπειρου δικτύου που διαθέτει. 

Κοινός στόχος είναι η ενίσχυση της παρουσίας της 
μάρκας στην ελληνική αγορά, ανατρέποντας τα δεδο-
μένα στην κατηγορία των ελαφρών επαγγελματικών 
και pick up οχημάτων. 

Η Maxus, ένας από τους πιο καινοτόμους κατασκευα-
στές ελαφρών επαγγελματικών οχημάτων παγκοσμίως 
και επαγγελματικός βραχίονας του κινεζικού ομίλου 
SAIC Motor, παρουσίασε στη ΔΕΘ τη νέα της γκάμα 
στην ελληνική αγορά, με επιλογές τόσο σε αμιγώς ηλε-
κτρικά μοντέλα όσο και σε πετρελαιοκίνητες εκδόσεις 
(από το ευέλικτο eDeliver 3 έως το ισχυρό eDeliver 9), 
καλύπτοντας κάθε επαγγελματική ανάγκη στην ελα-
φριά κατηγορία ως 3,5 τόνους μεικτού βάρους.

Στη Θεσσαλονίκη παρουσιάστηκε για πρώτη φορά 
στην ευρωπαϊκή αγορά το νέο pickup T60 Max, εξο-
πλισμένο με πετρελαιοκινητήρα bi-Turbo ισχύος 215 
ίππων, συνδυάζοντας υψηλές επιδόσεις, αντοχή και 
προηγμένη τεχνολογία.

Η Automotive Solutions A.E., μέλος του ομίλου 
Motor Oil (θυγατρική της nrg), αποτελεί μία από τις 
πλέον δυναμικά αναπτυσσόμενες εταιρείες στον χώρο 
της εισαγωγής και διανομής οχημάτων στην Ελλάδα, με 
στόχο την προώθηση και την υποστήριξη καινοτόμων 
και βιώσιμων λύσεων αυτοκίνησης.

Ο Όμιλος Επιχειρήσεων Σαρακάκη ιδρύθηκε το 1922 
και εξακολουθεί να διοικείται από την ιδρυτική οικογέ-
νεια αποτελώντας έναν δυναμικό οργανισμό, ο οποί-
ος διατηρεί φυσική παρουσία στην Ελλάδα, καθώς και 
στην Κύπρο, τη Ρουμανία και τη Βουλγαρία μέσω των 
θυγατρικών του. 

Είναι ο αποκλειστικός εισαγωγέας και διανομέας μιας 
ευρείας γκάμας επιβατικών και επαγγελματικών οχη-
μάτων, καθώς και μηχανημάτων, από διεθνώς καταξιω-
μένους κατασκευαστές, με χαρτοφυλάκιο που επεκτεί-
νεται στις ενοικιάσεις και στο leasing οχημάτων (μέσω 
της στρατηγικής του συνεργασίας με την Kinsen), στις 
ασφαλιστικές υπηρεσίες (μέσω της θυγατρικής του 
Απόλλων), καθώς και στις περιβαλλοντικές υπηρεσίες 
(μέσω της θυγατρικής του Enser).

ΓΙΆ ΤΗ ΔΙΆΝΟΜΗ ΚΆΙ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΤΏΝ MAXUS

Συνεργασία Automotive Solutions  
με τον όμιλο Σαρακάκη 

Τα στελέχη της Automotive Solutions και του Oμίλου Επιχειρήσεων 
Σαρακάκη, που αναλαμβάνουν την εισαγωγή και διανομή, αντίστοιχα, των 

επαγγελματικών οχημάτων Maxus στην Ελλάδα. Άπό αριστερά διακρίνονται 
οι κ.: Γιώργος Ζήβας (σύμβουλος Διοίκησης Automotive Solutions), Βασίλης 

Κωστόπουλος (Chief Marketing Officer Automotive Solutions), Xρίστος 
Άσίκης (Maxus Sales Manager του ομίλου επιχειρήσεων Σαρακάκη), 

Κωνσταντίνος Στέφας (Cars Marketing and Communications Manager 
του Ομίλου Επιχειρήσεων Σαρακάκη), Σταύρος Καφούνης (Managing 

Partner Automotive Solutions), Δημήτρης Γαγάνης (Business Unit 
Director Automotive Consumer Solutions [ACS] του Ομίλου Επιχειρήσεων 

Σαρακάκη), Δημήτρης Καπετανάκης (Managing Partner Automotive 
Solutions), Χρήστος Μουδάκης (MAXUS Brand Manager Automotive 

Solutions) και Παύλος Μοσχούς (Product Manager Automotive Solutions).
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Η «ΜΑΝ Ελλάς» περνά σε νέα επο-
χή, με την αλλαγή της εταιρικής της 

επωνυμίας σε «Kosmocar Trucks & 
Buses» από τον περασμένο Αύγουστο, 
κάτι που σηματοδοτεί την ενίσχυση της 
παρουσίας της στο χώρο των φορτηγών 
και λεωφορείων στην Ελλάδα και το 
εξωτερικό.

Σύμφωνα με την Kosmocar, η αλλαγή 
ονόματος υπογραμμίζει τη δέσμευση της 
εταιρείας για συνεχή εξέλιξη, αναβάθμι-
ση υπηρεσιών και διεύρυνση της εμπο-
ρικής της δραστηριότητας. Οι απαραίτητες 
προσαρμογές σε όλα τα μέσα επικοινω-
νίας και συναλλαγών θα ολοκληρωθούν 
το προσεχές διάστημα, ενισχύοντας την 
αναγνωρισιμότητα και τη συνοχή του 
νέου brand.

Η «Kosmocar Trucks & Buses» τονίζει 
ότι συνεχίζει με συνέπεια την αποστολή 
της να βρίσκεται δίπλα σε επαγγελματίες 
και επιχειρήσεις, παρέχοντας λύσεις και 
υπηρεσίες υψηλής ποιότητας για κάθε 
ανάγκη μεταφοράς.

Η Kosmocar A.E. ιδρύθηκε το 1970, 
είναι ο επίσημος εισαγωγέας των Volks-

wa gen, Audi και Skoda, των επαγγελμα-
τικών Volkswagen, των φορτηγών ΜΑΝ, 
και των λεωφορείων ΜΑΝ & Neoplan 
στην Ελλάδα, καθώς και των μοτοσικλε-
τών Ducati σε Ελλάδα και Κύπρο. Παράλ-
ληλα, αποτελεί τον επίσημο έμπορο και 
εξουσιοδοτημένο επισκευαστή Bentley 
και Lamborghini για όλη την Ελλάδα. 

Η εταιρεία διαθέτει ξεχωριστά δίκτυα 
εξουσιοδοτημένων εμπόρων για κάθε 
μάρκα, εξασφαλίζοντας πλήρη πανελ-
λαδική κάλυψη. Μέσω της Kosmoride, 
προσφέρει σύγχρονες και φιλικές προς 
το περιβάλλον λύσεις μικροκινητικότη-
τας (για e-bikes, e-patinia, e-scooters, 
nano cars), ενώ μέσω της Luxury Hire 
παρέχει ευέλικτες υπηρεσίες χρήσης 
οχημάτων υψηλής ποιότητας. 

Με σχεδόν 55 χρόνια εμπειρίας, η 
Kosmocar παραμένει πρωτοπόρος στην 
ελληνική αγορά αυτοκινήτου, επενδύο-
ντας διαρκώς σε καινοτομία, σύγχρονες 
υποδομές και υψηλού επιπέδου υπηρε-
σίες, με σταθερές αξίες την αξιοπιστία, το 
σεβασμό προς τον πελάτη και την υπευ-
θυνότητα.

Με νέα προωθητική ενέργεια για τις 
εκδόσεις Life και Style διατίθεται το 
Volkswagen Amarok, για κάθε νέα πα-
ραγγελία μέχρι το τέλος Οκτωβρίου, με 
έκπτωση 2.000 ευρώ (Life) ή 3.000 
ευρώ (Style). Η προωθητική ενέργεια 
αφορά ιδιώτες και εταιρικά αυτοκίνη-
τα (και εταιρείες ενοικίασης). Στα πιο 
καλά εξοπλισμένα Amarok Aventura 
και Amarok PanAmericana συνεχίζε-
ται η προσφορά με δώρο το εργοστασι-
ακό ηλεκτρικό Roll Cover, μέχρι εξα-
ντλήσεως των αποθεμάτων.

Η αντιπροσωπία έχει επαρκές απόθε-

μα άμεσα διαθέσιμων αυτοκινήτων.
Το Amarok αποτελεί μια ολοκληρω-

μένη πρόταση για όσους αναζητούν 
ισορροπία ανάμεσα στη δύναμη, την 
τεχνολογία και την καθημερινή πρακτι-
κότητα. Συνδυάζει τεχνολογία αιχμής, 
premium σχεδιασμό και κορυφαία άνε-
ση, είτε σε απαιτητικές off-road δια-
δρομές είτε σε αστικό περιβάλλον.

Η διεθνής αναγνώριση επιβεβαιώνει 
την υπεροχή του: το Amarok έχει κατα-
κτήσει για τρίτη φορά το International 
Pick-up Award, αναδεικνυόμενο ως 
Κορυφαίο Pick-up 2024-2025. 

Η «ΜΑΝ Ελλάς» μετονομάζεται  
σε «Kosmocar Trucks & Buses»

Προσφορές για το Volkswagen Amarok
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Άυτόνομα καταστήματα 
SmartShop από τη 
Motor Oil
Η Core Innovations, εταιρεία του Ομίλου Motor 
Oil, λειτουργεί πιλοτικά το πρώτο στην ελληνική 
αγορά αυτόνομο κατάστημα Smartshop, εγκαι-
νιάζοντας ένα νέο κεφάλαιο στο convenience 
retail. Το νέο κατάστημα, στη λεωφόρο Ελευ-
θερίου Βενιζέλου 150 στη Νέα Σμύρνη, λει-
τουργεί 24 ώρες την ημέρα και 7 ημέρες την 
εβδομάδα χωρίς την ανάγκη φυσικής παρου-
σίας προσωπικού.

Με την αξιοποίηση τεχνολογιών τεχνητής 
νοημοσύνης (Α.Ι.), αισθητήρων και ψηφιακής 
όρασης, το Smartshop συνδέει τον φυσικό και 
τον ψηφιακό κόσμο, για μια γρήγορη, ασφαλή 
και απόλυτα προσωποποιημένη αγοραστική ε-
μπειρία. Τη νύχτα, από τις 23:00 έως και τις 
07:00 το πρωί, λειτουργεί χωρίς ταμίες, ουρές 
ή καθυστερήσεις, απλά με τη χρήση πιστωτι-
κής κάρτας και συμπλήρωση e-mail.

Τα εγκαίνια τίμησε με την παρουσία του ο 
υπουργός Ψηφιακής Διακυβέρνησης και Τε-
χνητής Νοημοσύνης κ. Δημήτρης Παπαστερ-
γίου, ο οποίος επισήμανε ότι το νέο αυτό μο-
ντέλο καταστήματος «δεν αποτελεί μόνο μία 
τεχνολογική εξέλιξη, αλλά και μία ουσιαστική 
αλλαγή στον τρόπο που αντιλαμβανόμαστε τις 
αγορές και την εξυπηρέτηση των πολιτών».



Ε τοιμοπαράδοτα ηλεκτρικά van E-
Transit διαθέτει η Ford Pro στις εκ-
θέσεις των επίσημων εμπόρων Ford 

στην Ελλάδα, με την μπαταρία των 68 kWh 
(για αυτονομία άνω των 300 χλμ.) σε δύο 
παραλλαγές ισχύος, με απόδοση 135 kW 
(184 PS) ή 198 kW (269 PS), όλες με 
μέγιστη ροπή 430 Nm και κίνηση στους 
πίσω τροχούς, σε μια ποικιλία εκδόσεων 
αμαξώματος και με ανταγωνιστικά χρημα-
τοδοτικά προγράμματα με επιτόκιο 2,99%, 
προκαταβολή 20% και 48 δόσεις.

Το E-Transit διαθέτει δυνατότητα φόρ-
τισης με εναλλασσόμενο ρεύμα (AC) και 
ταχεία φόρτιση με συνεχές ρεύμα (DC). 
Ο ενσωματωμένος φορτιστής των 11,3 
kW μπορεί να φορτίσει πλήρως την μπα-
ταρία σε μια 8ωρη νυχτερινή στάση, ενώ 
με χρήση ταχυφορτιστή DC 115 kW μπορεί 
να φορτίσει την μπαταρία του από το 10% 
έως και το 80% της χωρητικότητάς της σε 
37 λεπτά.

Ως προαιρετική επιλογή διατίθεται μια 
ενσωματωμένη μονάδα ισχύος 2,3 kW 
(10 Αmp), για τροφοδότηση ηλεκτρικών 
εργαλείων απευθείας από το εσωτερικό 
της καμπίνας ή από το χώρο φόρτωσης του 
E-Transit Standard Range.

Οι οδηγοί έχουν στη διάθεσή τους ειδικά 
προγράμματα οδήγησης προσαρμοσμένα 
στο προηγμένο ηλεκτρικό σύστημα μετά-
δοσης κίνησης του E-Transit. Για παρά-
δειγμα, με το πρόγραμμα Eco είναι εφικτή 
η βελτιστοποιημένη χρήση ηλεκτρικής 
ενέργειας έως και 8-10% στην περίπτωση 
που το όχημα οδηγείται χωρίς φορτίο, με 
έντονη επιτάχυνση ή με υψηλότερες ταχύ-
τητες στον ανοιχτό δρόμο. Το πρόγραμμα 
αυτό προσαρμόζει την τελική ταχύτητα κί-

νησης του E-Transit και την επιτάχυνση, 
και παράλληλα βελτιστοποιεί την απόδοση 
του κλιματισμού, με στόχο τη μεγιστοποίη-
ση της διαθέσιμης αυτονομίας. 

Διαθέτει επίσης κεντρική οθόνη αφής 
12" με SYNC 4, ενσωματωμένο σύστημα 
πλοήγησης, ηλεκτρονικό αυτόματο σύστη-
μα κλιματισμού, ηλεκτρονικό χειρόφρε-

νο, επιλογέα μοχλού αυτόματου κιβωτίου 
ταχυτήτων τύπου Rotary Shifter, κουμπί 
εκκίνησης κινητήρα (Keyless Start), έγ-
χρωμη οθόνη πίνακα οργάνων οδηγού, 
θερμαινόμενο εμπρός παρμπρίζ, ηλεκτρι-
κά ρυθμιζόμενους και θερμαινόμενους 
εξωτερικούς καθρέφτες, θερμαινόμενα 
καθίσματα οδηγού και συνοδηγού, τρία 
διαφορετικά Drive Modes (Normal, Eco, 
Slippery) και καλώδιο φόρτισης μπαταρίας 
παροχής 32 Amp.

Επίσης, το E-Transit διαθέτει τη λειτουρ-
γία Scheduled Pre-Conditioning, που επι-
τρέπει τον προγραμματισμό του συστήμα-
τος κλιματισμού έτσι ώστε να ρυθμίζεται 
η επιθυμητή θερμοκρασία στην καμπίνα, 
ενώ το όχημα φορτίζεται, προκειμένου να 
μην επηρεάζεται η μέγιστη διαθέσιμη αυ-
τονομία.

Άγορά 

Ετοιμοπαράδοτο το ηλεκτρικό E-Transit της Ford Pro

H Ergotrak (μέλος του Oμίλου Σφακιανά-
κη) και η DAF Trucks προσκαλούν την Πα-
ρασκευή 24 Οκτωβρίου (από 10:00 έως 
17:00) σε μία εκδήλωση γεμάτη τεχνολο-
γία, καινοτομία και οδήγηση, στις εγκατα-
στάσεις της Ergotrak στη Μάνδρα Αττικής.

Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης θα πα-
ρουσιαστούν διάφορα φορτηγά από τη σειρά 
New Generation DAF (XG+, XG, XDc, XD & 
XB), που με διαφορετικά μεγέθη καμπίνων 
και διαφορετικές διαμορφώσεις, αξόνων και 
κινητήρων καλύπτουν τις ανάγκες για εθνι-
κές και διεθνείς μεταφορές, για διανομές, 
και για άλλες εξειδικευμένες εφαρμογές.

Τα New Generation DAF συνδυάζουν δύ-
ναμη, τεχνολογία και καινοτομία, εξασφα-

λίζοντας απόδοση και αξία για τις επιχει-
ρήσεις, με μια σειρά από καινοτόμα χαρα-
κτηριστικά που βελτιώνουν την απόδοση 
και μειώνουν το κόστος λειτουργίας. Τέ-
τοια χαρακτηριστικά είναι για παράδειγμα 
η εξαιρετική απόδοση καυσίμου που μειώ-
νει τα λειτουργικά κόστη, τα καινοτόμα συ-
στήματα υποστήριξης οδηγού για ασφαλέ-
στερη, πιο άνετη και ξεκούραστη οδήγηση 
σε κάθε διαδρομή, καθώς και η αναγνωρι-
σμένη ανθεκτικότητα και αξιοπιστία ακόμη 
και στις πιο δύσκολες και απαιτητικές συν-
θήκες εργασίας. 

Με ένα ευρύ φάσμα μοντέλων καλύπτο-
νται όλες οι επαγγελματικές ανάγκες, α-
πό διεθνείς μεταφορές μέχρι εξειδικευμέ-

νες εφαρμογές για κάθε τύπο επιχείρησης.
Μην χάσετε την ευκαιρία να δείτε τα νέα 

μοντέλα από κοντά, να τα οδηγήσετε και 
να κερδίσετε δώρα δηλώνοντας συμμετο-
χή στην εκδήλωση, στη διεύθυνση: https://
daftrucks.gr/roadshow25/.

DAF Open Day Roadshow 2025 
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Ε τοιμοπαράδοτα ηλεκτρικά van E-
Transit διαθέτει η Ford Pro στις εκ-
θέσεις των επίσημων εμπόρων Ford 

στην Ελλάδα, με την μπαταρία των 68 kWh 
(για αυτονομία άνω των 300 χλμ.) σε δύο 
παραλλαγές ισχύος, με απόδοση 135 kW 
(184 PS) ή 198 kW (269 PS), όλες με 
μέγιστη ροπή 430 Nm και κίνηση στους 
πίσω τροχούς, σε μια ποικιλία εκδόσεων 
αμαξώματος και με ανταγωνιστικά χρημα-
τοδοτικά προγράμματα με επιτόκιο 2,99%, 
προκαταβολή 20% και 48 δόσεις.

Το E-Transit διαθέτει δυνατότητα φόρ-
τισης με εναλλασσόμενο ρεύμα (AC) και 
ταχεία φόρτιση με συνεχές ρεύμα (DC). 
Ο ενσωματωμένος φορτιστής των 11,3 
kW μπορεί να φορτίσει πλήρως την μπα-
ταρία σε μια 8ωρη νυχτερινή στάση, ενώ 
με χρήση ταχυφορτιστή DC 115 kW μπορεί 
να φορτίσει την μπαταρία του από το 10% 
έως και το 80% της χωρητικότητάς της σε 
37 λεπτά.

Ως προαιρετική επιλογή διατίθεται μια 
ενσωματωμένη μονάδα ισχύος 2,3 kW 
(10 Αmp), για τροφοδότηση ηλεκτρικών 
εργαλείων απευθείας από το εσωτερικό 
της καμπίνας ή από το χώρο φόρτωσης του 
E-Transit Standard Range.

Οι οδηγοί έχουν στη διάθεσή τους ειδικά 
προγράμματα οδήγησης προσαρμοσμένα 
στο προηγμένο ηλεκτρικό σύστημα μετά-
δοσης κίνησης του E-Transit. Για παρά-
δειγμα, με το πρόγραμμα Eco είναι εφικτή 
η βελτιστοποιημένη χρήση ηλεκτρικής 
ενέργειας έως και 8-10% στην περίπτωση 
που το όχημα οδηγείται χωρίς φορτίο, με 
έντονη επιτάχυνση ή με υψηλότερες ταχύ-
τητες στον ανοιχτό δρόμο. Το πρόγραμμα 
αυτό προσαρμόζει την τελική ταχύτητα κί-

νησης του E-Transit και την επιτάχυνση, 
και παράλληλα βελτιστοποιεί την απόδοση 
του κλιματισμού, με στόχο τη μεγιστοποίη-
ση της διαθέσιμης αυτονομίας. 

Διαθέτει επίσης κεντρική οθόνη αφής 
12" με SYNC 4, ενσωματωμένο σύστημα 
πλοήγησης, ηλεκτρονικό αυτόματο σύστη-
μα κλιματισμού, ηλεκτρονικό χειρόφρε-

νο, επιλογέα μοχλού αυτόματου κιβωτίου 
ταχυτήτων τύπου Rotary Shifter, κουμπί 
εκκίνησης κινητήρα (Keyless Start), έγ-
χρωμη οθόνη πίνακα οργάνων οδηγού, 
θερμαινόμενο εμπρός παρμπρίζ, ηλεκτρι-
κά ρυθμιζόμενους και θερμαινόμενους 
εξωτερικούς καθρέφτες, θερμαινόμενα 
καθίσματα οδηγού και συνοδηγού, τρία 
διαφορετικά Drive Modes (Normal, Eco, 
Slippery) και καλώδιο φόρτισης μπαταρίας 
παροχής 32 Amp.

Επίσης, το E-Transit διαθέτει τη λειτουρ-
γία Scheduled Pre-Conditioning, που επι-
τρέπει τον προγραμματισμό του συστήμα-
τος κλιματισμού έτσι ώστε να ρυθμίζεται 
η επιθυμητή θερμοκρασία στην καμπίνα, 
ενώ το όχημα φορτίζεται, προκειμένου να 
μην επηρεάζεται η μέγιστη διαθέσιμη αυ-
τονομία.

Άγορά 

Ετοιμοπαράδοτο το ηλεκτρικό E-Transit της Ford Pro

H Ergotrak (μέλος του Oμίλου Σφακιανά-
κη) και η DAF Trucks προσκαλούν την Πα-
ρασκευή 24 Οκτωβρίου (από 10:00 έως 
17:00) σε μία εκδήλωση γεμάτη τεχνολο-
γία, καινοτομία και οδήγηση, στις εγκατα-
στάσεις της Ergotrak στη Μάνδρα Αττικής.

Κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης θα πα-
ρουσιαστούν διάφορα φορτηγά από τη σειρά 
New Generation DAF (XG+, XG, XDc, XD & 
XB), που με διαφορετικά μεγέθη καμπίνων 
και διαφορετικές διαμορφώσεις, αξόνων και 
κινητήρων καλύπτουν τις ανάγκες για εθνι-
κές και διεθνείς μεταφορές, για διανομές, 
και για άλλες εξειδικευμένες εφαρμογές.

Τα New Generation DAF συνδυάζουν δύ-
ναμη, τεχνολογία και καινοτομία, εξασφα-

λίζοντας απόδοση και αξία για τις επιχει-
ρήσεις, με μια σειρά από καινοτόμα χαρα-
κτηριστικά που βελτιώνουν την απόδοση 
και μειώνουν το κόστος λειτουργίας. Τέ-
τοια χαρακτηριστικά είναι για παράδειγμα 
η εξαιρετική απόδοση καυσίμου που μειώ-
νει τα λειτουργικά κόστη, τα καινοτόμα συ-
στήματα υποστήριξης οδηγού για ασφαλέ-
στερη, πιο άνετη και ξεκούραστη οδήγηση 
σε κάθε διαδρομή, καθώς και η αναγνωρι-
σμένη ανθεκτικότητα και αξιοπιστία ακόμη 
και στις πιο δύσκολες και απαιτητικές συν-
θήκες εργασίας. 

Με ένα ευρύ φάσμα μοντέλων καλύπτο-
νται όλες οι επαγγελματικές ανάγκες, α-
πό διεθνείς μεταφορές μέχρι εξειδικευμέ-

νες εφαρμογές για κάθε τύπο επιχείρησης.
Μην χάσετε την ευκαιρία να δείτε τα νέα 

μοντέλα από κοντά, να τα οδηγήσετε και 
να κερδίσετε δώρα δηλώνοντας συμμετο-
χή στην εκδήλωση, στη διεύθυνση: https://
daftrucks.gr/roadshow25/.

DAF Open Day Roadshow 2025 
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Με αφορμή την έναρξη της σχολικής χρονιάς η AVIN, σε συνεργασία με τη μη κερδο-
σκοπική οργάνωση Ithaca, πραγματοποίησε την ενέργεια «Χαμόγελα για όλους», στη-
ρίζοντας παιδιά και οικογένειες που έχουν ανάγκη. Συγκεκριμένα μοίρασε στην πλα-
τεία Κουμουνδούρου 
δώρα σε γονείς και 
παιδιά, όπως τετρά-
δια, μπλοκ ζωγραφι-
κής, στιλό, μολύβια, 
καθώς και είδη προ-
σωπικής φροντίδας, 
ώστε να καλύψουν 
κάποιες από τις ανά-
γκες ενόψει της νέας 
σχολικής χρονιάς. 

Η ενέργεια αυτή 
αποτελεί μέρος του 
ευρύτερου προγράμ-
ματος αρωγής της 
AVIN, που περιλαμβάνει πρωτοβουλίες στήριξης για άστεγους και ευάλωτους συμπολί-
τες μας. Στο πλαίσιο αυτό, η AVIN καλύπτει σταθερά τις ετήσιες ανάγκες της Ithaca σε 
καύσιμα, ενισχύοντας τις δράσεις του οργανισμού. 

ΑΜΕΣΗ ΔΡΑΣΗ  100
ΚΕΝΤΡΟ ΑΜΕΣΗΣ ΒΟΗΘΕΙΑΣ  166
ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ  199
ΑΜΕΣΗ ΕΠΕΜΒΑΣΗ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΩΜΑΤΟΣ  108
ΕΥΡΩΠΑΪΚΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΕΚΤΑΚΤΗΣ ΑΝΑΓΚΗΣ  112
ΤΡΟΧΑΙΑ Αθηνών - Προαστίων  210 5230111
ΤΡΟΧΑΙΑ Πειραιά  210 4113832-3
ΤΡΟΧΑΙΑ Θεσ/νίκης  2310 554144
ΕΦΗΜΕΡΕΥΟΝΤΑ (Νοσοκομεία - Φαρμακεία)  14944
ΚΑΤΑΓΓΕΛΙΕΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ  1734
SOS ΙΑΤΡΟΙ  1016
ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΗ  1502
ΚΕΝΤΡΟ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΩΝ (Κ.Ε.Π.)  1564
ΣΥΝΗΓΟΡΟΣ ΚΑΤΑΝΑΛΩΤΗ  210 6460862
ΔΕΛΤΙΟ ΚΑΙΡΟΥ  14944
ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ  14944
TΗΛΕΪΑΤΡΙΚΗ  210 6801555
ΚΕΝΤΡΟ ΔΗΛΗΤΗΡΙΑΣΕΩΝ  210 7793777
ΕΛ. ΒΕΝΙΖΕΛΟΣ  210 3530000
ΣΤΑΘΜΟΣ AIDS  210 7222222
ΥΓΕΙΟΝΟΜΙΚΟ ΚΕΝΤΡΟ  210 6432332
ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΑΣΤΥΝΟΜΙΑ  171, 210 3235513
ΤΕΛΩΝΕΙΟ ΑΘΗΝΩΝ  210 5144526
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  210 6508000
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΚΤΕΟ  1425, 1525
ΟΜΟΣΠΟΝΔΙΑ ΦΟΡΤΗΓΩΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΙΣΤΩΝ  
ΕΛΛΑΔΟΣ (Ο.Φ.Α.Ε.)  210 2019760-2
Ο.Β.Β.Ο. ΟΔΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ  210 6743885
ΕΛΠΑ  10400, 210 6068800
EXPRESS SERVICE  1154, 210 9524950
HELLAS SERVICE  1057, 210 2532616
INTERAMERICAN  1158
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΑΤΤΙΚΗ ΟΔΟΣ 1866
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ 1077
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΝΕΑ ΟΔΟΣ 1075
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΟΛΥΜΠΙΑ ΟΔΟΣ 1025

ΑΝΤΙΡΡΙΟ  26340 31296
ΒΟΛΟΣ  24210 28888, 38888
ΓΥΘΕΙΟ  27330 22262 
ΗΓΟΥΜΕΝΙΤΣΑ  26650 22235
ΗΡΑΚΛΕΙΟ  2810 244956 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ  2310 531503-5 
ΛΑΥΡΙΟ  22920 25249
ΠΑΤΡΑ  2610 341002
ΠΕΙΡΑΙΑΣ (Αργοσαρωνικού)  210 4117341
ΠΕΙΡΑΙΑΣ (εσωτερικού)  210 4226000-4
ΠΕΙΡΑΙΑΣ (εξωτερικού)  210 4511130
ΡΑΦΗΝΑ  22940 22300
ΡΙΟ  2610 991203
ΧΑΝΙΑ  28210 98888

ΑΓΟΥΔΗΜΟΣ (Ιταλία) 210 4133583, 210 4126680
ΑΝΕΚ (εσωτερικού) 210 4197420
ΑΝΕΚ (εξωτερικού) 210 4197430
ΑΝΕΚ (πρακτορείο) 210 4197510
BLUE STAR FERRIES 210 8919800
ΔΑΝΕ 210 4529360, 210 4197471
GA FERRIES  
(Αγούδημος) 210 4582640, 210 4511720
HFD (Αργοσαρωνικού) 210 4199200
HFD (Κυκλάδων - Σποράδων) 210 4199000
ΝΕΛ 210 4115015-8, 210 4223185-8
SUPER FAST FERRIES 210 8919800, 210 8919935

Xρήσιμα τηλέφωνα

Λιμεναρχεία

Πρακτορεία πλοίων

Νέο δίκτυο για τη Star Automotive Ελλάς
H Star Automotive Ελλάς, ως γενικός 

διανομέας των επιβατικών και ελα-
φρών επαγγελματικών Mercedes-Benz 
και smart, των φορτηγών Mercedes-Benz 
και Fuso, καθώς και των λεωφορείων 
Mercedes-Benz και Setra της Daimler 
Truck στην Ελλάδα, ξεκίνησε μέσα στο 
καλοκαίρι την αναδιοργάνωση του εξου-
σιοδοτημένου δικτύου διανομέων και επι-
σκευαστών της στα επιβατικά και ελαφρά 
επαγγελματικά οχήματα. 

Ο βασικός προσανατολισμός της αναδι-
άρθρωσης είναι η προσαρμογή στις νέες 
απαιτήσεις σχεδιασμού της Mercedes-
Benz & της smart, με ταυτόχρονη διατή-
ρηση ενός εκτεταμένου πανελλαδικού 
δικτύου παροχής υπηρεσιών μετά την πώ-
ληση, ακολουθώντας τις παγκόσμιες τά-
σεις της αυτοκίνησης και τις ανάγκες των 
πελατών του μέλλοντος. 

Το ανανεωμένο δίκτυο έχει ως κύριους 
στόχους την αποδοτικότερη λειτουργία, 
την ταχύτερη και αποτελεσματικότερη εξυ-
πηρέτηση και τη βελτίωση της συνολικής 
εμπειρίας του πελάτη. 

Επιπλέον, συμμορφώνεται με τις νέες 
απαιτητικές προδιαγραφές εταιρικής πα-

ρουσίας και λειτουργίας της μάρκας, συν-
δυάζοντας την εμπειρία του πελάτη με τα 
υψηλά πρότυπα εξυπηρέτησης και εξα-
σφαλίζοντας πλήρη συμμόρφωση με την 
εταιρική ταυτότητα, από το design μέχρι τη 
λειτουργικότητα και τα αυξημένα τεχνο-
λογικά και κατασκευαστικά στάνταρ (π.χ. 
βιώσιμα κτίρια, υποδομές για ηλεκτρικά 
οχήματα, σημεία επαυξημένης και εικονι-
κής πραγματικότητας κ.ά.). 

Γι’ αυτό το λόγο η Star Automotive Ελ-
λάς προχωρά σταδιακά στο μετασχηματι-
σμό και στον εκσυγχρονισμό όλων των 
εγκαταστάσεων των εξουσιοδοτημένων 
συνεργατών της, επιδιώκοντας να παρέ-
χει στους υπάρχοντες και μελλοντικούς 
πελάτες μια ψηφιακά αναβαθμισμένη εξυ-
πηρέτηση, όπου οι πληροφορίες θα είναι 
ακόμα πιο εύκολα προσβάσιμες και κατα-
νοητές.

Το νέο δίκτυο έχει 15 σημεία τεχνικής 
εξυπηρέτησης στην Αττική, 3 στη Θεσσα-
λονίκη και 2 στην Κρήτη (σε Ηράκλειο και 
Χανιά), και παρουσία στις μεγάλες πόλεις 
(σε Αγρίνιο, Αλεξανδρούπολη, Δράμα, 
Ιωάννινα, Καρδίτσα, Κοζάνη, Κόρινθο, 
Λάρισα, Ξάνθη, Πάτρα και Πτολεμαΐδα).

«Χαμόγελα για όλους» από την AVIN

Εθελοντές της AVIN σε συνεργασία με την Ithaca πρόσφεραν 
σχολικά είδη και δώρα σε παιδιά και οικογένειες που έχουν ανάγκη.
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Κοτζαμπάσηδες
Τ ην ώρα που οι διαγωνισμοί για το μεταφορικό έργο των χερσαίων ΚΤΕΛ 

μπαίνουν στην τελική ευθεία, εξασφαλίζοντας προστασία έναντι του 
ανταγωνισμού στα κατά τόπους «μαγαζάκια», οι μάχες για τα μερίδια 

στην κάθε είδους επιβατική μεταφορά κορυφώνονται. Τα νησιωτικά ΚΤΕΛ 
έχουν ήδη κερδίσει το μερίδιο των μεταφορών στην έδρα τους, βάσει πρόσφα-
της νομοθετικής ρύθμισης (χωρίς διαγωνισμό) που… εξηγεί τις «στρατηγικές» 
κινήσεις εξαγορών που προηγήθηκαν, μερικές από τις οποίες έχουν… κου-
μπάρο ή βαλίτσα.

Τα ίδια τα ΚΤΕΛ έχουν στραφεί κατά όσων θεωρούν 
ότι «υποκλέπτουν» το έργο τους, με πιο πρόσφατο 
επίτευγμα την επιβολή προστίμου 8.500 ευρώ σε ου-
κρανική εταιρεία μεταφορών η οποία κατέχει άδεια διε-
θνών επιβατικών οδικών μεταφορών από το Κίεβο προς 
την Αθήνα, αλλά σε (προφανώς αυθόρμητο) έλεγχο 
στη Θεσσαλονίκη βρέθηκαν 8 επιβάτες που ταξίδευαν 
έναντι κομίστρου από την ενδιάμεση στάση της Θεσσα-
λονίκης, προς την Αθήνα. 

Όμως, έχει υποπέσει στην αντίληψή μας ότι γίνεται 
και το αντίστροφο, με εταιρείες από πατριωτάκια που 
ξεκινούν π.χ. από την Καλαμάτα, διασχίζουν όλη την 
ηπειρωτική Ελλάδα, κάνουν ενδιάμεσες στάσεις σε 

μεγάλες πόλεις και έχουν τελικό προορισμό γειτονικές χώρες· ονόματα δεν 
λέμε, υπολήψεις δεν θίγουμε, αλλά όλη η αγορά γνωρίζει.

Οι μάχες μεριδίων έχουν φουντώσει κι ανάμεσα στα ταξί και στα μαύρα του-
ριστικά βανάκια (ΙΧ με οδηγό), για την εξυπηρέτηση των τουριστών, διαμορ-
φώνοντας ακόμη και νομοθετικά πλαίσια που περιορίζουν π.χ. τη δυνατότητα 
μίσθωσης αυτοκινήτου με οδηγό, απαιτώντας να γίνεται κράτηση μέσω ειδικού 
μητρώου τουλάχιστον μία ώρα πριν τη μίσθωση και άλλα τέτοια ευτράπελα, 
που θυμίζουν «μαλλιοτραβήγματα» της εποχής «Καλώς ήρθε το δολάριο». 
Φυσικά, κανείς δεν βλέπει τα ταξί που κάνουν τουριστικές περιοδείες στους 
Δελφούς ή δουλεύουν αποκλειστικά με πρακτορεία και ξενοδοχεία. 

Από την άλλη πλευρά, τα τουριστικά γραφεία  κατηγορούν τα ΚΤΕΛ για πε-
λατειακή προσέλκυση επιβατών κρουαζιέρας στα λιμάνια της χώρας, εστιάζο-
ντας κυρίως στο Κατάκολο (και στον Πειραιά) και ζητώντας την παρέμβαση του 
Υπουργείου Ναυτιλίας, καθώς «η μεταφορά επιβατών κρουαζιέρας πραγματο-
ποιείται νόμιμα μόνο με τα ειδικά τουριστικά λεωφορεία».

Συγκεκριμένα, H.A.T.T.A. και FED.H.A.T.T.A. καταγγέλλουν τα εξής: 

«Η ΚΤΕΛ Α.Ε. επιβιβάζει παράνομα τουρίστες-επιβάτες κρουαζιέρας εντός 
της χερσαίας ζώνης του λιμένα Κατάκολου, από προσωρινή στάση του ΚΤΕΛ 
σε αυθαίρετο σημείο, με σκοπό τη μεταφορά τους στον αρχαιολογικό χώρο 
της Αρχαίας Ολυμπίας. Άτομα δε, που λειτουργούν ως πωλητές της ΚΤΕΛ ΑΕ, 
πλησιάζουν αποκλειστικά τους τουρίστες που αποβιβάζονται από κρουαζιερό-
πλοια για να τους πουλήσουν επιτόπου τη συγκεκριμένη μεταφορά.

»Η πρακτική αυτή δεν αποτελεί συγκοινωνία, καθώς συνηθίζεται όταν κατα-
πλέουν μεγάλα κρουαζιερόπλοια· αντίθετα, πρόκειται ξεκάθαρα για άγρα πε-
λατών –η οποία απαγορεύεται ρητά εντός της χερσαίας ζώνης των λιμανιών– 
και για παράνομη τουριστική μεταφορά, η οποία επιτρέπεται μόνο σε τουριστικά 
γραφεία με ειδικά τουριστικά λεωφορεία, σύμφωνα με το ν.711/1977». 

Η Ελλάδα παραμένει ένα κράτος μονόφθαλμων τοπικών και ομοιοεπαγγελ-
ματικών «κοτζαμπάσηδων», παρά τα 200+ χρόνια από το 1821, με φερετζέ 
την ελληνική εκδοχή ευρωπαϊκών νόμων που τελικά συντηρεί την έλλειψη 
ανταγωνισμού.

Χρονογράφημα του 

Γιάννη Μπαζαίου

Μηνιαίο περιοδικό για το επαγγελματικό αυτοκίνητο
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Κοτζαμπάσηδες
Τ ην ώρα που οι διαγωνισμοί για το μεταφορικό έργο των χερσαίων ΚΤΕΛ 

μπαίνουν στην τελική ευθεία, εξασφαλίζοντας προστασία έναντι του 
ανταγωνισμού στα κατά τόπους «μαγαζάκια», οι μάχες για τα μερίδια 

στην κάθε είδους επιβατική μεταφορά κορυφώνονται. Τα νησιωτικά ΚΤΕΛ 
έχουν ήδη κερδίσει το μερίδιο των μεταφορών στην έδρα τους, βάσει πρόσφα-
της νομοθετικής ρύθμισης (χωρίς διαγωνισμό) που… εξηγεί τις «στρατηγικές» 
κινήσεις εξαγορών που προηγήθηκαν, μερικές από τις οποίες έχουν… κου-
μπάρο ή βαλίτσα.

Τα ίδια τα ΚΤΕΛ έχουν στραφεί κατά όσων θεωρούν 
ότι «υποκλέπτουν» το έργο τους, με πιο πρόσφατο 
επίτευγμα την επιβολή προστίμου 8.500 ευρώ σε ου-
κρανική εταιρεία μεταφορών η οποία κατέχει άδεια διε-
θνών επιβατικών οδικών μεταφορών από το Κίεβο προς 
την Αθήνα, αλλά σε (προφανώς αυθόρμητο) έλεγχο 
στη Θεσσαλονίκη βρέθηκαν 8 επιβάτες που ταξίδευαν 
έναντι κομίστρου από την ενδιάμεση στάση της Θεσσα-
λονίκης, προς την Αθήνα. 

Όμως, έχει υποπέσει στην αντίληψή μας ότι γίνεται 
και το αντίστροφο, με εταιρείες από πατριωτάκια που 
ξεκινούν π.χ. από την Καλαμάτα, διασχίζουν όλη την 
ηπειρωτική Ελλάδα, κάνουν ενδιάμεσες στάσεις σε 

μεγάλες πόλεις και έχουν τελικό προορισμό γειτονικές χώρες· ονόματα δεν 
λέμε, υπολήψεις δεν θίγουμε, αλλά όλη η αγορά γνωρίζει.

Οι μάχες μεριδίων έχουν φουντώσει κι ανάμεσα στα ταξί και στα μαύρα του-
ριστικά βανάκια (ΙΧ με οδηγό), για την εξυπηρέτηση των τουριστών, διαμορ-
φώνοντας ακόμη και νομοθετικά πλαίσια που περιορίζουν π.χ. τη δυνατότητα 
μίσθωσης αυτοκινήτου με οδηγό, απαιτώντας να γίνεται κράτηση μέσω ειδικού 
μητρώου τουλάχιστον μία ώρα πριν τη μίσθωση και άλλα τέτοια ευτράπελα, 
που θυμίζουν «μαλλιοτραβήγματα» της εποχής «Καλώς ήρθε το δολάριο». 
Φυσικά, κανείς δεν βλέπει τα ταξί που κάνουν τουριστικές περιοδείες στους 
Δελφούς ή δουλεύουν αποκλειστικά με πρακτορεία και ξενοδοχεία. 

Από την άλλη πλευρά, τα τουριστικά γραφεία  κατηγορούν τα ΚΤΕΛ για πε-
λατειακή προσέλκυση επιβατών κρουαζιέρας στα λιμάνια της χώρας, εστιάζο-
ντας κυρίως στο Κατάκολο (και στον Πειραιά) και ζητώντας την παρέμβαση του 
Υπουργείου Ναυτιλίας, καθώς «η μεταφορά επιβατών κρουαζιέρας πραγματο-
ποιείται νόμιμα μόνο με τα ειδικά τουριστικά λεωφορεία».

Συγκεκριμένα, H.A.T.T.A. και FED.H.A.T.T.A. καταγγέλλουν τα εξής: 

«Η ΚΤΕΛ Α.Ε. επιβιβάζει παράνομα τουρίστες-επιβάτες κρουαζιέρας εντός 
της χερσαίας ζώνης του λιμένα Κατάκολου, από προσωρινή στάση του ΚΤΕΛ 
σε αυθαίρετο σημείο, με σκοπό τη μεταφορά τους στον αρχαιολογικό χώρο 
της Αρχαίας Ολυμπίας. Άτομα δε, που λειτουργούν ως πωλητές της ΚΤΕΛ ΑΕ, 
πλησιάζουν αποκλειστικά τους τουρίστες που αποβιβάζονται από κρουαζιερό-
πλοια για να τους πουλήσουν επιτόπου τη συγκεκριμένη μεταφορά.

»Η πρακτική αυτή δεν αποτελεί συγκοινωνία, καθώς συνηθίζεται όταν κατα-
πλέουν μεγάλα κρουαζιερόπλοια· αντίθετα, πρόκειται ξεκάθαρα για άγρα πε-
λατών –η οποία απαγορεύεται ρητά εντός της χερσαίας ζώνης των λιμανιών– 
και για παράνομη τουριστική μεταφορά, η οποία επιτρέπεται μόνο σε τουριστικά 
γραφεία με ειδικά τουριστικά λεωφορεία, σύμφωνα με το ν.711/1977». 
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ματικών «κοτζαμπάσηδων», παρά τα 200+ χρόνια από το 1821, με φερετζέ 
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FORD TRANSIT

60 χρόνια  
παραγωγής

FORD MS-RT

Μεταφορές με… 
αγωνιστικά γονίδια

VOLVO FL 4x4

Για απαιτητικές εργασίες

ECOCAR VICTORY VAN

Ηλεκτρικός γίγαντας

ΑΦΙΕΡΩΜΑ
Φορτηγά και 
συντήρηση

ΝΕΟΣ ΚΩΔΙΚΑΣ ΟΔΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ

ΕΊΣΤΕ ΕΤΟΊΜΟΊ ΝΑ… 
ΜΗΝ ΤΟΝ ΠΑΡΑΒΕΊΤΕ;

RENAULT TRUCKS
T HIGH

Δύναμη Αποδοτικότητα Αξιοπιστία

Αποκλειστικός Εισαγωγέας - Διανομέας Ελλάδας
Λ. Αθηνών 71, 104 47, Αθήνα / Τηλ.: 2103483543
5o χλμ. Ε.Ο. Θεσ/κης - Αθηνών, 570 09, Καλοχώρι / Τηλ.: 2313082214 
E-mail: renault.trucks@saracakis.gr / www.renault-trucks.gr 
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